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50-летию УрГУПС посвящается!

ÝëåêòðîìåõàíèЧåñêîìó
ôàêóëüòåòó óðÃóÏñ – 50 ëåò!

50-летие нашего университета отмечается в 2006 году, потому что в 
июне 1956 года был создан Электромеханический факультет, с которого 
и началась история УЭМИИТа. Факультет был призван готовить инже-
неров путей сообщения: электромехаников и электриков и стал ведущим 
в подготовке кадров своего профиля для Свердловской, Южно-Уральской 
и Горьковской железных дорог. За прошедшие годы подготовлено более
8 118 специалистов. Многие из выпускников факультета стали крупны-
ми руководителями: А.С. Мишарин – заместитель министра транспорта 
РФ, Г.Б. Якимов – начальник Департамента электроснабжения МПС,
Ю.А. Пикалин и А.П. Редькин – заместители начальника Свердловской 
железной дороги, И.О. Набойченко – ее главный инженер. Ведущие уче-
ные ЭМФа – это ведущие ученые вуза в течение всей его полувековой ис-
тории: И.В. Уткин – первый ректор УЭМИИТа; А.М. Дядьков – первый 
проректор по учебной и научной работе; Р.Н. Урманов – второй ректор 
УЭМИИТа; Ю.М. Бей – проректор по учебной работе, да и нынешний ректор тоже выпускник ЭМФа 1963 года. 
Можно с гордостью сказать, что 70 % преподавательского состава имеют ученые степени и звания. Сегодняшний 
день факультета – это почти 100 % распределение выпускников, так как потребность в инженерных кадрах по 
нашим выпускающим кафедрам ежегодно растет. Традиции хорошей и отличной учебы, только призовые места во 
всех творческих и спортивных соревнованиях хранят сегодняшние студенты и выпускники ЭМФа.

Хочется от всей души поздравить вас, дорогие коллеги, с юбилеем Электромеханического факультета и насту-
пающим – университета и поблагодарить преподавательский состав за добросовестный труд, активную жизненную 
позицию, а студентов и выпускников – за настоящий эмээфовский патриотизм, стремление к знаниям и понима-
ние, что сохранение факультетского духа теперь в их руках, поэтому всем вам – здоровья, успехов в вашем труде 
на благо нашей Родины!

Ректор А.В. Ефимов 

Доðогиå сòóдåнòы, пðåподàвàòåëи, соòðóдниêи
и выпóсêниêи Ýëåêòðомåхàничåсêого ôàêóëüòåòà!

Доðогиå сòóдåнòы, пðåподàвàòåëи, соòðóдниêи
и выпóсêниêи Ýëåêòðомåхàничåсêого ôàêóëüòåòà!

Поздравляю вас и ваших близких с за-
мечательным днем – Днем 50-летия наше-
го факультета! От имени нынешнего соста-
ва деканата желаю всем вам благополучия 
и дальнейшего процветания нашего фа-
культета и alma mater – УрГУПСа. Хоте-
лось бы, чтобы мы всегда были первыми не 
только по дате основания, а во всех делах 
и начинаниях, а поэтому всем вам – ус-
пехов в учебе и научной работе, здоровья 
и простого человеческого счастья!

Декан Электромеханического факультета
В.Ф. Григорьев

Электрик железных дорог!
Мы гордимся профессией этой.
Мы движем железный поток –

И лучше профессии нету!!!

И соединятся города
Доброй электрическою силой,
Чтоб электротяга навсегда
Родины просторы покорила!

К трудностям привыкли мы давно,
Не пугает нас любая сложность

И мы обещаем – все равно
Будет 100 % надежность!
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ÏðèêàЗ
ìèíèñòåðñòВà ÏóòåЙ ñîîБЩåíèЯ ñññð

2 июля 1956 года г. Москва № 59-Ц
Об организации Уральского Электромеханического института инженеров ж.-д. транспорта в г. Свердловске. Во ис-

полнение Распоряжения Совета Министров СССР от 29 июня 1956 года № 3717-Р

ÏðèêàЗЫВàЮ:
1. Организовать в г. Свердловске Уральский электромеханический институт инженеров железнодорожного транс-

порта
2. Установить на 1956 год прием студентов на первый курс УЭМИИТа – 225 чел., в том числе по специальностям:
«Электрификация ж.-д. транспорта» – 75 чел. «Подвижной состав и тяга поездов» – 75 чел. «Автоматика, телемеха-

ника и связь» – 75 чел.
Прием произвести за счет общего плана приема студентов, установленного на 1956 год для высших учебных заве-

дений железнодорожного транспорта.
Министр путей сообщения СССР Б. Бещев

Электромеханический факультет (ЭМФ) был создан 
в июне 1958 года по приказу министра высшего образо-
вания СССР. Собственно, с ЭМФ (и ЭТФ) и начинается ис-
тория факультетов УЭМИИТа (до этого учебный процесс 
управлялся непосредственно из ректората). Наименование 
факультета (да и института в целом) связано с начавшимся 
в середине 50-х годов процессом широкой электрифика-
ции железнодорожного транспорта в стране.

Факультет был призван готовить инженеров путей со-
общения, электромехаников и электриков по двум специ-
альностям: «Локомотивы» (специализация «Электровозы 
и электропоезда») и «Электроснабжение железнодорож-
ного транспорта» (специализация ‹›Электроснабжение 
электрифицированных железных дорог»). Он дает инже-
нерное образование широкого профиля. На базе обще-
научных и общетехнических дисциплин, таких, как выс-
шая математика, физика, теоретическая и прикладная 
механика, теоретические основы электротехники, элек-
трические измерения, электрические машины и т. д., сту-
денты изучают специальные дисциплины: электронную 
и преобразовательную технику, тяговые подстанции, 
электрооборудование электровозов и электропоездов, 
автоматизацию и телеуправление устройствами энерго-
снабжения, теорию электрической тяги, динамику элек-
троподвижного состава, механическую часть ЭПС, ре-
лейную защиту и т. д.

Выпускник факультета должен свободно владеть со-
временной вычислительной техникой. Для этого студен-
ты с первого курса изучают алгоритмические языки и про-
граммирование, а на старших курсах – современные ЭВМ 
и микропроцессоры. Для выполнения курсовых и диплом-

ñòðàницы исòоðии ôàêóëüòåòà
ных работ на выпускающих кафедрах 
созданы классы персональных ЭВМ.

Важное место в учебных планах 
и программах отводится методикам 
расчета, проектирования и автома-
тизации электрического подвижного 
состава и систем электроснабжения 
железных дорог. За период обуче-
ния для закрепления теоретическо-
го курса студенты выполняют свыше 
250 лабораторных работ, 12 курсовых 
проектов.

Начиная с третьего курса студенты 
проходят летнюю практику, где осваи-
вают технологию производства и со-
держания электроустановок, приобре-
тают практические навыки работы. Фа-

культет поощряет работу студентов в качестве действую-
щих помощников машинистов электровозов с дальнейшей 
сдачей экзамена на право управления локомотивом.

Базами производственной практики являются такие со-
временные предприятия, как Уралэлектротяжмаш, элек-
тровозоремонтные заводы в Челябинске, Свердловске, 
а также крупнейшие электрифицированные магистрали 
страны: Свердловская, Горьковская, Южно-Уральская. За-
вершением творческой работы студента является диплом-
ное проектирование, в котором разрабатываются вопросы 
из области проектирования и эксплуатации электрифици-
рованных дорог. Большинство студенческих разработок 
затем внедряется в производство.

На факультете развивается целевая интенсивная под-
готовка специалистов по заказам предприятий. На осно-
вании индивидуальных договоров с ними более углубленно 
изучаются такие дисциплины, как вычислительная техника, 
микроэлектроника, менеджмент и др. Навыки творчества 
будущие инженеры приобретают в студенческом научно-
техническом обществе, при выполнении учебной научно-
исследовательской работы.

Факультет располагает оснащенной лабораторной ба-
зой с действующей тяговой подстанцией, участком кон-
тактной сети, устройствами электронной и преобразо-
вательной техники, серийными тяговыми электрически-
ми машинами, аппаратурой управления и автоматизации 
электровозов, а также ЭЦВМ, АВМ и многими другими 
учебными пособиями и техническими средствами обуче-
ния и контроля знаний. Это позволяет проводить занятия 
на достаточно высоком методическом и научном уровне.

Учебные занятия ведут высококвалифицированные спе-
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циалисты. Если в 1960 году, когда в основном завершилось 
становление педагогического коллектива, только 27 % пре-
подавателей имели ученые степени и звания, то в 2003 году 
этот показатель возрос до 70 %.

Сегодня на кафедрах факультета: электроснабжения, 
электрической тяги, ТОЭ, электрических машин, физики 
трудятся 58 преподавателей. Большинство из них – выпу-
скники факультета.

На кафедрах определены 
направления научных иссле-
дований, наиболее перспек-
тивными из которых являются 
следующие: разработка тяго-
вых агрегатов плавным авто-
матическим регулированием 
напряжения и исследование 
их работы в установившихся 
и переходных режимах; разра-
ботка устройств и систем ав-
томатического контроля гео-
метрических размеров ответ-
ственных деталей подвижно-
го состава с использованием 
средств волоконной оптики; 
модернизация электровозов 
постоянного тока, совершен-
ствование их эксплуатации 
и ремонта; улучшение параметров и характеристик тор-
мозных устройств; разработка автоматической системы 
контроля за состоянием колесных пар; разработка сис-
темы телеизмерений устройств тяговых подстанций же-
лезных дорог; защита контактной сети постоянного тока 
от отжига проводов; внедрение шкафа автоматического 
управления напряжением ШАУН-5; техническое решение 
повышения надежности оборудования тяговых подстан-
ций; разработка и внедрение программного комплекса 
для реализации энергосберегающих технологий при тяге 
поездов; разработка программного обеспечения капи-
тального ремонта контактной сети; разработка методики 
программного обеспечения для автоматизированного вы-
полнения проектно-сметной документации на капитальный 
ремонт контактной сети; литой трансформатор ОЛ-1,25/ 
27,5 для электроснабжения устройств СЦБ; разработка 
средств диагностики высоковольтной изоляции электро-
оборудования. Приоритет сотрудников ЭМФ в названных 
направлениях подтвержден рядом докторских диссерта-
ций, десятками диссертаций на соискание ученой степени 
кандидата технических наук, многими десятками авторских 
свидетельств на изобретения.

С 1993 года при факультете работает Диссертацион-
ный совет по защите кандидатских диссертаций, на ко-
тором ученую степень защитили преподаватели факуль-
тета И. С. Цихалевский, М. Г. Дурандин, В. С. Наговицын, 
М. Н. Трофимов, А. А. Белошевич.

В 2002 году открыт Диссертационный совет по защи-
там кандидатских диссертаций 052207 «Подвижной со-
став и тяга поездов, электрификация». На нем защищена 
докторская диссертация А. Г. Галкина (кафедра электро-
снабжения).

Деканат, совет факультета, кафедры сохраняют пре-
емственность в учебно-воспитательной работе. За 38 лет 
развития факультета деканами работали С. П. Детков, 
А. Х. Показанов, В. Н. Кабанов, Д. Б. Налбандян, В. И. Зо-
нов, А. А. Пышкин. В настоящее время деканат возглавляет 
В. Ф. Григорьев. Высокий профессионализм, чуткое отно-
шение и требовательность к студентам, опора на кафедры, 
творческий подход к организации учебного процесса – это 
те особенности стиля административного руководства, ко-
торые объединяют деканов.

В 1992–1993 учебном году факультет первым в инсти-
туте начал переходить на многоуровневую систему подго-
товки специалистов.

Первый выпуск инженеров-электриков в количестве 
131 человека ЭМФ осуществил в 1961 году. С того време-
ни только по дневной форме обучения факультетом под-
готовлено 7 999 инженеров данного профиля.

Всего по всем формам обучения в 1961–2004 гг. подго-
товлено специалистов 8 118 человек.

На факультете принимает-
ся ежегодно 60 % абитуриен-
тов по целевым направлениям 
от Свердловской, Южно-Ураль-
ской и Горьковской железных 
дорог. Тесные взаимосвязи 
с предприятиями железной до-
роги и другими предприятиями 
и высокий уровень подготовки 
выпускников факультета обес-
печивает 100 % их распреде-
ления, что является сущест-
венным фактором престижа 
университета. К традицион-
ным специальностям факуль-
тета с 2004 года добавилась 
специальность «Сервис» (спе-
циализация «Сервис на транс-
порте»).

Выпускники Электромеханического факультета в даль-
нейшей своей работе на производстве не забывают сту-
денческие годы и свой родной факультет. Они встречаются 
в стенах университета через 5, 10, 15 лет и т. д.

Сейчас на факультет поступают уже дети и внуки выпу-
скников, продолжая железнодорожные династии.
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Ректоры УЭМИИТ–УрГАПС–УрГУПС

óòêèí
èвàн Вàсиëüåвич

óðìàíîВ
ðиôàò íóðович

ÏåðåÏåëЮê
àнàòоëий Вàсиëüåвич

åфèìîВ
àëåêсàндð Вàсиëüåвич

ðåêòоð óÝìèèòà
1956–1974

ðåêòоð óÝìèèòà
1974–1987

ðåêòоð óÝìèèòà
1987–1990

ðåêòоð с 1990 годà
и по нàсòоящåå вðåмя

Деканы Электромеханического факультета
ДåòêîВ ñåðгåй Ïåòðович, к.ф-м.н., декан в 1958–1959 гг.

1927 года рождения. В 1950 году 
окончил Уральский политехниче-
ский институт им. С. М. Кирова. 
С 1956 года – кандидат технических 
наук, а с 1960 года – доцент.

В Уральском электромеханиче-
ском институте С. П. Детков рабо-
тал с первого года создания инсти-
тута (с 1956 года). В 1957 году был 
избран по конкурсу на должность 
заведующего кафедрой физики. 
С 1963 году работал доцентом этой 
кафедры. С. П. Детков показал себя 

дисциплинированным, исполнительным преподавателем, 
с хорошей эрудицией, высокой теоретической подготов-

кой, лекции читал на высоком теоретическом уровне. Наря-
ду с педагогической деятельностью занимался научной ра-
ботой в области теории переноса лучистой энергии. Им вы-
полнено 27 научных работ, из которых 18 опубликованы.

Его ученик, аспирант А. В. Виноградов стал кандида-
том наук.

С 1958–1959 года С. П. Детков работал деканом элек-
тромеханического факультета. Эту работу он выполнял 
со знанием дела, что обеспечивало нормальный ход учеб-
ного процесса.

В дальнейшем руководство института, учитывая склон-
ность С. П. Деткова к научной работе, освободило его 
от должности декана электромеханического факультета, на-
правив его усилия на дальнейшее становление кафедры фи-
зики и развитие всех направлений деятельности кафедры. 

ÏîêàЗàíîВ àнàòоëий õàðëàмпиåвич, доцент, декан в 1959–1962 гг.

1915 года рождения, из семьи слу-
жащих, образование высшее – техни-
ческое, в 1938 году окончил Томский 
электромеханический институт инже-
неров ж.-д. транспорта и в 1955 году 
с отличием закончил Академию же-
лезнодорожного транспорта.

Трудовую деятельность А. Х. Пока-
занов начал в 1938 году в должности 
конструктора отдела главного меха-
ника Красноярского паровозоре-
монтного завода МПС. Всего на же-
лезнодорожном транспорте А. Х. По-

казанов проработал 20 лет на должностях: начальник ар-
матурного цеха, главный инженер паровозоремонтного 
завода в городе Свердловске, главной инженер локомо-

тивной службы. За безупречный труд на железнодорожном 
транспорте награжден орденом «Знак Почета» и значком 
«Почетный железнодорожник».

В 1958 году А. Х. Показанов был избран по конкурсу 
заведующим кафедрой «Теории механизмов и детали ма-
шин» при УЭМИИТе.

В апреле 1959 года А. Х. Показанов был выдвинут 
на должность декана электромеханического факультета, 
где проявил себя требовательным работником.

До 1962 года А. Х. Показанов работал деканом Электро-
механического факультета.

В своей работе А. Х. Показанов особое внимание уде-
лял подбору молодых и перспективных научных работни-
ков для преподавательской работы и совершенствованию 
методов управлением факультета.
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êàБàíîВ Вàсиëий íàóмович, к.т.н., доцент, декан в 1962–1964, 1968–1971 гг.

Родился 15.06.1930 года в се-
мье крестьянина-колхозника.

В 1946–1951 гг. учился в ЛИИЖТе.
По окончании ЛИИЖТа, полу-

чив квалификацию инженера пу-
тей сообщения-электромеханика, 
был направлен на работу на быв-
шую Кировскую железную дорогу 
в электровозное депо станции Кан-
далакша, где и проработал до кон-
ца 1954 года, занимая последова-
тельно должности бригадира цеха 
периодического ремонта, мастера 

того же цеха, мастера цеха подъемочного ремонта. В кон-
це 1954 года был избран на должность секретаря Канда-
лакшского горкома ВЛКСМ.

С 1956 года по 1959 год был аспирантом кафедры элек-
трической тяги ЛИИЖТа. По окончании аспирантуры был 

направлен на работу в УЭМИИТ, где и работает по настоя-
щее время, пройдя последовательно должности ассистен-
та кафедры электрической тяги (1959–1962 гг.), старшего 
преподавателя той же кафедры (1962 год), доцента той же 
кафедры (1963 год), заведующего кафедрой промышлен-
ной автоматики и телемеханики (1963–1974 гг.), прорек-
тора по научной работе (1974–1984 гг.), доцента кафед-
ры ВТ и АПП (1984–1998 гг.), профессора той же кафедры 
(1998–2003 гг.), помощника ректора УрГУПС (с 15.09.2003 
года и по настоящее время).

В период в 1962–1974 гг., помимо основной работы, был 
деканом ЭМФ (март 1962 года – октябрь 1964 года, сен-
тябрь 1968 года – октябрь 1971 года), деканом ФПК (март 
1972 года – сентябрь 1974 года).

В. Н. Кабанов в должности декана Электромеханическо-
го факультета особое внимание уделял воспитательной ра-
боте со студентами, а также развитию материальной базы 
кафедр факультета.

1925 года рождения.
В Уральском электромеханиче-

ском институте инженеров желез-
нодорожного транспорта работал 
с 1960 года после окончания аспи-
рантуры в Ленинградском инсти-
туте инженеров железнодорожно-
го транспорта. Являлся ведущим 
преподавателем кафедры по дис-
циплине «Электрическое оборудо-
вание подвижного состава».

Обладая глубокими теоретиче-
скими знаниями и производствен-
ным опытом, он успешно справлял-

íàëБàíДЯí Дàвид Бåгëяðович,  к.т.н. доцент, декан в 1964–1968 гг.

ся с порученной работой и передавал свой опыт начинаю-
щим молодым преподавателям.

Научную работу вел в области повышения тяговых ка-
честв электровозов и являлся автором ряда статей, опубли-
кованных в сборниках трудов Ленинградского и Уральско-
го институтов инженеров железнодорожного транспорта.

Наряду с научно-педагогической деятельностью, Д. Б. 
Налбандян в 1964–1968 гг. работал деканом Электромеха-
нического факультета.

Особое внимание Д. Б. Налбандян уделял развитию це-
левой подготовки специалистов по заказам предприятий, 
а также дальнейшему совершенствованию работы студен-
ческих научно-технических обществ. 

1931 года рождения.
В 1955 году окончил Свердлов-

ский горный институт им. В. В. Вах-
рушева по специальности «Горная 
электромеханика».

С 1955 года по июнь 1958 года 
В. И. Зонов работал в институте 
«Унипромедь» в должности инже-
нера-конструктора.

В июне 1958 года В. И. Зонов 
был избран по конкурсу на долж-
ность ассистента кафедры элек-
трических машин Уральского элек-

тромеханического института инженеров железнодорож-
ного транспорта.

ЗîíîВ Вëàдимиð èвàнович, к.т.н., доцент, декан в 1971–1973 гг.

В октябре 1959 года В. И. Зонов был зачислен в аспи-
рантуру при кафедре электрической тяги Уральского элек-
тромеханического института инженеров железнодорожно-
го транспорта, по окончании которой работал ассистентом, 
а затем старшим преподавателем и доцентом кафедры 
электрической тяги. В 1968 году В. И. Зонов защитил кан-
дидатскую диссертацию, и решением Высшей аттестаци-
онной комиссии ему было присвоено ученое звание до-
цента кафедры электрической тяги.

В 1971–1973 гг. В. И. Зонов работал по совместитель-
ству деканом Электромеханического факультета.

Большое внимание в своей работе В. И. Зонов уделял 
вопросам воспитательной работы среди студентов, вопро-
сам дисциплины в студенческих общежитиях и на учебных 
занятиях.

1939 года рождения.
В 1958 году поступил в Ураль-

ский электромеханический инсти-
тут инженеров железнодорожного 
транспорта на Электромеханиче-
ский факультет. После окончания 
института в 1963 году был остав-
лен для работы на кафедре «Элек-
троснабжение электрических же-
лезных дорог» в должности асси-
стента. С 1967 года А. А. Пышкин 
– аспирант Московского института 

ÏЫшêèí àнàòоëий àëåêсàндðович, к.т.н., профессор, декан 1973–1995 гг.

инженеров железнодорожного транспорта, по окончанию 
аспирантуры успешно защитил диссертацию на соискание 
ученой степени кандидата технических наук.

После окончания аспирантуры А. А. Пышкин работал 
старшим преподавателем, а затем доцентом на кафедре 
«Электроснабжение электрических железных дорог».

С марта 1972 года по совместительству назначен 
на должность заместителя декана Электромеханического 
факультета, а января 1973 года избран на должность дека-
на Электромеханического факультета.

Под руководством Анатолия Александровича в уни-
верситете разработана система целевой интенсивной
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подготовки студентов по заказам предприятий. При его 
участии в Уральском регионе внедряется система непре-
рывного многоуровнего образования и подготовки специа-
листов для предприятий железнодорожного транспорта, 
развивается сеть филиалов университета.

Значителен его вклад в улучшение учебной, материаль-
ной и социальной инфраструктуры университета, во вне-
дрение новых форм учебной и хозяйственной работы, по-
вышение доходов от внебюджетной деятельности.

Анатолий Александрович является членом совета УМО 
по специальности «Электроснабжение железнодорожного 
транспорта». При его существенном вкладе и участии в ру-
ководстве в Екатеринбурге ежегодно проводятся межву-
зовские научно-практические конференции по проблемам 
воспитания студентов в современном вузе.

Анатолий Александрович – автор более 90 научных 
и учебно-методических работ. Высокое качество чтения 
лекций, умение заинтересовывать студентов, методиче-
ски безупречная система построения лекций позволили 
обеспечить высокую успеваемость по дисциплинам, ко-
торые он ведет.

В 1994–2005 гг. А. А. Пышкин – проректор по учебной 
работе.

А. А. Пышкин внимательно относится к проблемам сту-
дентов и сотрудников. Может быть, именно отсюда успех сту-
денческой молодежи в спартакиадах вузов МПС, в конкур-
сах команд КВН, на выставках художественного творчества.

Не обходит своим вниманием Анатолий Александро-
вич и проблемы пенсионеров, ветеранов университета, 
ветеранов Великой Отечественной войны и тыла. Помога-
ет с решением бытовых вопросов, организует их встречи 
и праздники, разделяет с ними их беды и радости.

Приоритетами своей деятельности Анатолий Алексан-
дрович считает: сохранение высококвалифицированных 
научно-педагогических кадров, сохранение традиций, за-
ложенных основателями вуза, становление новых, гармо-
ническое сочетание духовного и социального. Доброжела-
тельность и общительность – свойства его характера – по-
могают найти общий язык с окружающими людьми.

А. А. Пышкину присвоено звание «Заслуженный работ-
ник высшей школы Российской Федерации».

С 2005 года по настоящее время А. А. Пышкин работает 
начальником управления по связям с производством.

Родился 25 августа 1937 года
в г. Омске, Омской области.

С 1957 по 1962 год – студент 
Уральского электромеханического 
института инженеров железнодорож-
ного транспорта им. Я. М. Свердлова. 
После окончания института работал 
сначала в качестве ассистента, а за-
тем старшего преподавателя кафед-
ры электрических машин.

В 1977 году В. Ф. Григорьев за-
щитил диссертацию на соискание 

ученой степени кандидата технических наук, с 1978 года 
работает доцентом, а затем и заведующим кафедрой элек-
трических машин.

С 1980 года по совместительству назначен на долж-
ность заместителя декана Электромеханического факуль-
тета, а с 1994 года избран его деканом.

В. Ф. Григорьев успешно ведет педагогическую и науч-
ную работу, читает лекции по курсу «Электрические маши-
ны», ведет практические и лабораторные занятия, руково-
дит курсовым проектированием.

ÃðèÃîðьåВ Вëàдисëàв фåдоðович, к.т.н., доцент, декан с 1995 года.

Работа в деканате ЭМФ направлена на усиление ра-
боты по подготовке молодых преподавательских кадров 
и дальнейшей модернизации учебной и научной базы ка-
федр факультета.

В 1999 году факультет успешно прошел аттестацию, 
и Уральской государственной академии путей сообщения 
был присвоен статус «Университет».

В. Ф. Григорьев много времени и сил уделяет организа-
ционной и учебно-воспитательной работе со студентами 
Электромеханического факультета. Под его руководством 
созданы работоспособные коллективы кафедр факульте-
та, которые успешно проводят учебную и научную деятель-
ность на факультете. Электромеханический факультет яв-
ляется лучшим в университете по кадровому потенциалу.

В. Ф. Григорьев за время работы в университете неод-
нократно поощрялся приказами по университету и Мини-
стерству путей сообщения. Он награжден знаком «За от-
личные успехи в работе» в области высшего образования 
СССР, является Почетным работником высшего профес-
сионального образования Российской Федерации, Почет-
ным железнодорожником МПС, награжден медалью «За 
трудовое отличие».

Деканат Электромеханического факультета — 2006 год

Заместитель декана по учебной ра-
боте, к.т. н., доцент кафедры электро-
снабжения ж.-д. транспорта. Выпуск-
ник УЭМИИТа, Электромеханического 
факультета, 1980 года.

Заместитель декана по воспитатель-
ной работе, старший преподаватель 
кафедры электрических машин. Вы-
пускник УрГАПСа, Электромеха-
нического факультета, 1998 года.

ВàñèëьåВ 
èгоðü
ëüвович

àЗàðîВ
åвгåний
Боðисович

ÏîëЫÃàëîВà
åëåнà
àëåêсàндðовнà

Инженер-инспектор деканата ЭМФ, 
старший преподаватель кафедры 
электроснабжения ж.-д. транспорта. 
Выпускница УЭМИИТа, Электромеха-
нического факультета, 1994 года.
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Наши кафедры
Кафедра «Электроснабжение транспорта»

Первым заведующим кафедрой 
был доцент И. А. Афанасьев. В 1962–
1971 гг. ее возглавлял доцент В. А. Ка-
банов. С 1971 года кафедрой заведуют 
выпускники УЭМИИТ: доцент Ю. М. Бей 
(до 1979 года), ставший впоследствии 
проректором по учебной работе; до-
цент А. В. Ефимов (до 1989 года), яв-
ляющийся ныне профессором, рек-
тором университета; профессор 
Э. В. Тер-Оганов (до 2003 года); док-
тор технических наук, доцент А. Г. Гал-
кин (с 2003 года).

На стадии организации на кафед-
ру были приглашены работники про-
изводства – видные специалисты, 
имеющие опыт работы на руководя-
щих инженерно-технических должно-
стях: И. А. Афанасьев, В. А. Кабанов, 
А. С. Низов. В этот же период на ка-
федру пришли люди из других вузов 

– Э. В. Бреева, Н. В. Волков, а так-
же выпускники аспирантуры МИИТ
и ЛИИЖТ – Р. М. Минабутдинов, 
Ю. В. Кузьмин, Г. С. Кузнецова. В на-
стоящее время около 80 % профес-
сорско-преподавательского состава 
кафедры – это ее собственные выпу-
скники. Среди них доктор технических 
наук, профессор, член-корреспон-
дент Электротехнической академии 
РФ В. А. Аржанников, кандидат тех-
нических наук, профессор, академик 

Выпускающая кафедра 1959–1979 гг. «Электроснабжение элек-
трифицированных железных дорог» с 1980 года «Электроснабже-
ние транспорта».

Кафедра электроснабжения транспорта (первоначальное на-
звание «Электроснабжение электрифицированных железных до-
рог») была сформирована в 1959 году, является выпускающей ка-
федрой и одной из крупнейших в университете.

профессор, академик транспор-
та РФ А. В. Ефимов, кандидаты 
технических наук, профессора 
А. А. Пышкин и Э. В. Тер-Оганов. 
Сегодня из 23 преподавателей 
кафедры 17 имеют ученые зва-
ния и степени, что составля-
ет 73 % от общей численности 
преподавательского состава (в мо-
мент организации кафедры таковых 
не было ни одного). Заслуги шесте-
рых отмечены званием «Почетный 
железнодорожник», двух: Б. А. Ар-
жанникова и А. В. Ефимова – звани-
ем «Заслуженный работник желез-
нодорожного транспорта» и одного 
А. А. Пышкина – «Заслуженный работ-
ник высшей школы РФ». Для кафедры 
характерно достаточно удачное соче-
тание молодых и опытных кадров: бо-
лее трети преподавателей находятся 

в возрасте от 30 до 40 лет, кафедра го-
товит для учебной работы аспирантов 
и студентов-стажеров.

Высокий уровень организационно-
технического сопровождения занятий 
в аудиториях и лабораториях кафедры 
обеспечивает учебно-вспомогатель-
ный персонал – заведующий лабора-
ториями Г. А. Бугаев, техник Н. И. Ко-
жевникова, учебный мастер А. Н. Ко-
маров и специалист по информацион-
ным технологиям Б. Н. Чапоров.

Кафедрой читается целый ряд спе-
циальных дисциплин, среди которых 
основными являются: «Электронная 
техника и преобразователи», «Автома-
тизация систем электроснабжения», 
«Тяговые и трансформаторные под-
станции», «Контактные сети и ЛЭП», 
«Электроснабжение электрифициро-
ванных железных дорог», «Релейная 
защита», «Надежность и диагностика 
устройств электроснабжения», «Со-
оружение, монтаж и эксплуатация уст-
ройств электроснабжения железных 

дорог».
Кафедра име-

ет 7 учебных ла-
бораторий, ос-
нащенных совре-
менным обору-
дованием, класс 
с о в р е м е н н ы х 
ПЭВМ. Общая 
площадь учеб-
но-лаборатор-
ной базы – 630 
кв. м (на одного 
студента специа-
лизации – 4 кв. 
м). Издано около 
120 учебно-ме-
тодических раз-
работок по ос-
новным дисцип-
линам. Некото-

рые из них приобретены родственны-
ми кафедрами других вузов железно-
дорожного транспорта.

Для кафедры характерно широкое 
применение в различных видах учеб-
ной работы персональных ЭВМ. При 
этом особое внимание обращается 
на активизацию самостоятельной ра-
боты студентов. Для организации са-
мостоятельной работы студентов все 
методические разработки кафедры 
размещены на сайте дистанционно-
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го образования do.usurt.ru, кафедра 
имеет собственную страничку в ин-
тернет www.els.usurt.ru.

Госбюджетная кафедральная тема 
научных исследований посвящена 
совершенствованию системы и уст-
ройств электроснабжения постоянно-
го тока 3 кВ, технической диагностике 
и совершенствованию технического 
обслуживания устройств электроснаб-
жения электрифицированных желез-
ных дорог. За последние 5 лет по ре-
зультатам разработки этой темы за-
щищены докторская и кандидатская 

диссертации. Успешно ведутся также 
хоздоговорные исследования по за-
казам Департамента электрифика-
ции и электроснабжения ОАО «РЖД», 
ряда железных дорог. За последние 
пять лет (на начало 2005 года) объем 
этих исследований составил 27,8 млн 
рублей. Ряд преподавателей и аспи-
рантов успешно работают над диссер-
тациями, в том числе над докторскими 
(Ю. П. Неугодников, И. П. Неугодни-
ков). В различных изданиях членами 
кафедры опубликовано около 220 на-
учных трудов; получено 40 авторских 

свидетельств на изобретения. Как вы-
сококвалифицированные и опытные 
специалисты преподаватели кафед-
ры ведут занятия в институте допол-
нительного профессионального об-
разования УрГУПС.

Кафедра реализует совместные 
образовательные программы с зару-
бежными вузами (ФРГ, Украина).

Многие выпускники кафедры зани-
мают руководящие должности в ОАО 
«РЖД» и в других ведомствах.

Кафедра «Электрическая тяга»

В целях обеспечения учебного 
процесса были созданы основные 
лаборатории: тяговых электрических 
машин, автоматических тормозов, 
систем управления электрическим 
подвижным составом, прочности 
конструкций и динамики подвижно-
го состава, электронной преобразо-
вательной техники и автоматизации. 
Первым заведующим лабораториями 
стал опытный инженер-электровоз-
ник Г. М. Вишнев.

На первом этапе деятельности 
на кафедру были приглашены в каче-
стве преподавателей научные сотруд-
ники Уральского отделения ВНИИЖТа 
(кандидаты технических наук В. А. Ля-
мин, П. Ф. Медведев, С. П. Проскуря-
ков. В. С. Сонин) и высококвалифици-
рованные производственники с боль-
шим опытом инженерной и организа-
торской деятельности (Г. М. Вишнев, 
Ю. А. Кириченко, Б. Д. Никифоров). 
Впоследствии доцент Ю. А. Киричен-
ко, вплоть до ухода на пенсию, рабо-
тал проректором УЭМИИТа. Доцент 
Б. Д. Никифоров стал главным инже-
нером Главка локомотивного хозяй-
ства МПС, после защиты докторской 
диссертации возглавил ВНИИЖТ, а за-
тем в течение нескольких лет работал 
в должности заместителя министра 
путей сообщения.

Кафедра образована в 1958–1959 учебном году, когда сту-
денты первого набора перешли на 3-й курс и приступили к изу-
чению таких дисциплин, как «Электрические машины», «Теория 
электрической тяги». Первым ее заведующим был избран до-
цент А. М. Дядьков, проработавший в этой должности до сен-
тября 1978 г. 

В период 1978–1979 учеб-
ного года кафедрой были ос-
воены следующие учебные 
дисциплины: «Автоматические 
тормоза», «Тяговые электриче-
ские машины», «Электрическое 
оборудование ЭПС», «Кон-
струкция и динамика ЭПС», 
«Эксплуатация и ремонт ЭПС», 

«Основы автоматики и автоматизации 
управления ЭПС», «Вычислительная 
техника в инженерных и экономиче-
ских расчетах», «Основы теории на-
дежности», «Электронная и преоб-
разовательная техника», «Введение 
в специальность», «Электрифициро-
ванные железные дороги», «Тяговые 
передачи», «Автоматические системы 

управления предприятиями». Кроме 
того, кафедре поручалось вести учеб-
ные дисциплины для студентов смеж-
ных специальностей.

С сентября 1978 года, в течение 
10 лет, кафедру возглавлял кандидат 

технических наук, старший научный 
сотрудник В. С. Сонин. До избрания 
на эту должность он работал в Ураль-
ском отделении ВНИИЖТа, где приоб-
рел опыт научной и организаторской 
деятельности, будучи руководителем 
научной лаборатории, заместителем 
заведующего отделением.

В 1978–1988 гг. усилилась связь 
кафедры с производством, с пред-
приятиями локомотивного хозяйства. 
Возрос объем научных разработок, 
выполняемых по заказам предприятий 
на хоздоговорной основе. Преподава-
тели регулярно проводили обучение 
производственников на факультете 
повышения квалификации. Увеличива-
лось количество студентов, команди-

рованных на учебу с предприятий.
В этот же период была осуществ-

лена кардинальная модернизация ла-
бораторной базы практически по всем 
учебным дисциплинам. Обновились 
стенды и установки за счет совре-
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менной аппаратуры, регулирующих 
и измерительных устройств, созда-
ния комплексных установок при мак-
симальном приближении их рабочих 
режимов к условиям эксплуатации.

В 80-х годах кафедра регулярно 
занимала призовые места по итогам 
соревнования между выпускающими 
кафедрами.

С 1989 года кафедру возглавлял 
доцент Ю. В. Ткачев. Под его руково-
дством активизировалась научно-ме-
тодическая работа, возросло коли-
чество разрабатываемых и издавае-
мых методических пособий, широко 
применялись технические средства 
обучения в виде контролирующих ма-
шин, кинопроекторов, телевизионных 
систем.

На кафедре расширился объем 
применения вычислительной техники 
в научных исследованиях и в учебном 
процессе.

Начиная с  первого выпуска 
1961 года кафедра выпустила свыше 
3000 инженеров – электромехаников. 
Среди них руководители локомотив-
ных депо и служб локомотивного хо-
зяйства, преподаватели техникумов 
и колледжей, научные работники.

С 1959 года кафедра ведет подго-
товку аспирантов по очной и заочной 
формам обучения. За годы сущест-
вования кафедры через аспиранту-
ру прошло около 35 человек, из них 
16 успешно защитили кандидатские 
диссертации. Показатель этот выше, 
чем в среднем по вузам России. Боль-
шинство из них были или в настоящее 
время являются сотрудниками УрГУПС.

С 1994 года внедряется договор-
ная система подготовки молодых 
кадров для самой кафедры: студент, 
заключивший индивидуальный дого-
вор с администрацией университета, 
учится по индивидуальному учебному 
плану и готовится к работе в качестве 
преподавателя-стажера по избранно-
му направлению.

Кафедра ведет научно-исследо-
вательскую работу по ряду актуаль-
ных направлений: разработка элек-
троподвижного состава с тяговыми 
двигателями смешанного возбужде-
ния, теоретические и эксперименталь-
ные исследования катковых станций 
для послеремонтных испытаний ло-
комотивов, разработка и внедрение 
системы автоматического управления 
тормозами САУТ, совершенствование 
методов тяговых расчетов на ЭВМ, 
оптимизация затрат энергии на тягу 
поездов, исследование противобок-
совочных и противоюзных свойств 
локомотивов, исследование свойств 
сцепления колеса с рельсом и его 
адаптивная реализация при торможе-
нии подвижного состава, диагности-
рование электроизоляционных кон-
струкций тяговых машин, разработка 
устройств для контроля и дистанци-
онного управления пневматическими 
тормозами поезда.

Результаты исследований публи-
куются в сборниках научных трудов, 
а также в ряде центральных и межву-
зовских изданий.

Кроме того, ряд разработок вы-
полняется кафедрой для предприятий 
на хоздоговорной основе.

Кафедра активно участвует в раз-
работке и реализации мер по освое-
нию выпуска электрических локомо-
тивов нового поколения, улучшении 
потребительских свойств эксплуа-
тируемых локомотивов путем прове-
дения заводского капитального ре-
монта с продлением срока службы, 
по внедрению ресурсосберегающих 
технологий.

Наиболее активными и результа-
тивными научными работниками ка-
федры являются профессор, д.т. н., 
В. Р. Асадченко, доценты, кандида-
ты технических наук А. А. Белошевич, 
Ю. Н. Виноградов, М. Г. Дурандин, 
Ю. В. Ткачев, И. С. Цихалевский.

После доцента Ю. Н. Ткачева обя-
занности заведующего кафедрой ис-
полнял доцент Н. Н. Андросов (2001–
2002 гг.). В 2002 году в этой должности 
был утвержден доцент И. С. Цихалев-
ский, который вскоре поступил в док-
торантуру Московского государствен-
ного университета путей сообщения. 
С января 2005 года кафедрой руково-
дит доцент М. Г. Дурандин.

Штатными сотрудниками кафедры 
в настоящее время состоят 1 профес-
сор (В. Р. Асадченко), 7 доцентов (Э. И. 
Бегагоин, М. Г. Дурандин, Г.-А. М. На-
фиков, Н. Н. Першин, В. А. Усов, Р. В. 
Чернов, Ю. Н. Виноградов), докторант 
И. С. Цихалевский, 3 старших препода-
вателя (О. И. Ветлугина, К. А. Стаценко, 
Н. О. Фролов), ассистенты Н. Г. Фети-
сова, В. Я. Шамаева, преподавателя-
ми-совместителями профессор, д.т. н. 
М. И. Глушко, доцент, к.т. н. Б. С. Кула-
ков, к.т.н. А. А. Белошевич.

Кафедра «Электрические машины»

В конце 50-х и начале 60-х годов 
прошлого века выполнялись проек-
тирование и строительство учебных 
и других зданий института на терри-
тории Генеральских дач. В расчете 
площадей, проектировании лабора-
торий электрических машин участво-
вал заведующий кафедрой Р. Н. Ур-

Кафедра «Электрические машины» образована 
в 1959 году.

История кафедры началась с момента перехода студен-
тов первого приема Электромеханического и Электротех-
нического факультетов на третий 1958–1959 учебный год. 
Кафедра расположилась на скромных площадях лаборато-
рии железнодорожного техникума по улице Быкова. В том 
учебном году лекции читал доцент, к.т. н. А. М. Дядьков, 
затем – доцент, к.т. н. Р. Н. Урманов. Практические и ла-
бораторные работы со студентами вели Е. М. Ветлугин, 
И. Ф. Павлов, В. П. Бабыкин. 1959–60 учебный год начал-
ся с избрания по конкурсу и утверждения Р. Н. Урманова 
на должность заведующего кафедрой. Небольшой кол-
лектив кафедры стал активно работать по организации учебного процесса, методической, научной и вос-
питательной работы.

манов. Все оборудование: электриче-
ские машины, лабораторные стенды, 
измерительные и другие устройства 
монтировались коллективом кафед-
ры и студентов ЭМФ во внерабочее 
время. Большую помощь в оборудо-
вании электрическими машинами ла-
бораторной базы оказала в начальные 

годы кафедра УПИ, руководимая про-
фессором, д.т. н. Н. С. Сиуновым. Про-
веденная в последующим модерниза-
ция лабораторных стендов позволяет 
до настоящего времени проводить за-
нятия в академических группах фрон-
тальным методом.

В течение всех лет, до развала Со-
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ветского Союза, коллектив кафедры 
обеспечивал студентов необходимым 
количеством учебников и учебной ли-
тературой по дисциплинам «элек-
трические машины» (на ЭМФ и ЭТФ) 
и «электротехника» (на остальных фа-
культетах). В настоящее время учеб-
ники централизованно не издаются. 
Однако, установившаяся за многие 
годы на кафедре система методи-
ческой работы, большой опыт пре-
подавателей по разра-
ботке учебно-методи-
ческих пособий, руко-
водств по лабораторным 
исследованиям, курсо-
вому проектированию 
и другим вопросам ус-
тойчиво обеспечивают 
высокий уровень процес-
са обучения студентов. 
На лекциях показыва-
лись учебные кинофиль-
мы по различным типам 
электрических машин, 
учебные плакаты, эле-
менты конструкций раз-
личных устройств и дру-
гие наглядные пособия. 
Учебные планы обновля-
лись каждые пять лет. Это обусловли-
вало совершенствование изменения 
и совершенствование рабочих учеб-
ных планов и всей учебно-методиче-
ской работы.

За время существование кафедры 
учебная нагрузка по лекциям, лабора-
торным работам уменьшилась в два 
раза, что повлияло на качество зна-
ний студентов.

Средняя учебная нагрузка в 1964–
65 учебном году составляла 740 часов, 
к 1990–91 гг. возросла до 850 часов. 
В настоящее время она колеблется 
в пределах 750–850 часов.

В учебном процессе студенты ис-
пользовали для самоконтроля знаний 
технические устройства типов «Ого-
нек», «Аккорд», применяли имевшиеся 
ранее вычислительные машины типов 
«Проминь», «Наири», «МК-56» и «Элек-
троника». В настоящее время на ка-
федре имеются лабораторные стенды, 
сочетающие исследования с исполь-
зованием современных компьютеров.

В год пятидесятилетия УЭМИИТ
– У р Г У П С  н а  к а ф е д р е  р а б о т а -
ют: заведующий кафедрой доцент, 
к.т.н. В. Ф. Григорьев; профессор, 
д.т. н. Р. Н. Урманов; доцент, к.т.н. 
А. А. Мангилева; старшие преподава-
тели В. И. Скоробогатых и А. В. Бунзя; 
ассистенты А. А. Лившиц и В. В. Чума-
ков. Цикл занятий по электрическим 
дисциплинам выполняют профессор, 
к.т.н. В. М. Шаповалов; доцент, к.т.н. 
М. Д. Хованских; старший преподава-
тель Е. Б. Азаров. Учебными лабора-
ториями заведует Н. И. Севастьянова, 

учебный мастер – П. И. Моторин, ин-
женер кафедры – И. Н. Зубова.

Одновременно с созданием мате-
риальной базы и организацией учеб-
но-методической работы коллектив 
кафедры начал исследовательские 
работы по разработке силовых транс-
форматоров с бесконтактным автома-
тическим регулированием напряже-
ния для полупроводниковых преобра-
зователей железнодорожного транс-

порта на постоянном токе. В 1965 году 
при кафедре была создана отраслевая 
научно-исследовательская лаборато-
рия «Режимы устройств напряжения 
железных дорог» (Научный руководи-
тель Р. Н. Урманов). Разработка тяго-
вых трансформаторов с бесконтакт-
ным автоматическим регулированием 
напряжения проводились совместно 
с ЦЭ МПС СССР, отделом главного 
конструктора завода «Уралэлектро-
тяжмаш», службой электрификации 
и энергетического хозяйства сверд-
ловской железной дороги опытно-
промышленные образцы агрегатов 
с бесконтактным автоматическим ре-
гулированием с трансформаторами 
ТДРУ-20000/35 и регуляторами ДТД-
6300 и шкафом «шаун» были испыта-
ны на участке «Смычка–Гороблагодат-
ская». Они обеспечили стабилизацию 
напряжения на шинах тяговых под-
станций в диапазоне 3500–3850 В с 
точностью до одного процента от ста-
билизированного напряжения совме-
стно с заводом УЭТМ были разработа-
ны и серийно выпускались трансфор-
маторы для полупроводниковых 6-ти 
и 12-ти пульсовых преобразователей 
мощностью 12500 и 16000 кВА и регу-
ляторами 6300 кВА. Такие преобразо-
ватели были установлены на наиболее 
грузонапряженных участках железных 
дорог СССР: Октябрьской, Свердлов-
ской, Южно-Уральской, Северо-Кав-
казской, Донецкой и Львовской.

Использование таких преобразо-
вателей институтом «Уралгипротранс» 
при проектировании электрификации 

участка «Богданович–Тюмень» позво-
лило уменьшить число тяговых под-
станций с 18 до 14. Экономический 
эффект по ценам 2004 года составил 
по капвложениям 8,1 млрд, по экс-
плуатационным расходам – 1,2 млрд, 
рублей. Совместно с заводом УЭТМ 
выполнены исследования по выпус-
ку параметрических источников тока 
(ПИТ) для выплавки в электрических 
печах титана.

По изложенной те-
матике были защище-
ны одна докторская 
(Р. Н. Урманов) и 18 
кандидатских диссер-
таций, в том числе ас-
пирантов: И. Ф. Пав-
лова, Е. М. Ветлуги-
на, Б. А. Аржанникова, 
А. И. Уткина, В. Ф. Гри-
горьева, В. М. Арутю-
нова, А. А. Мангилевой, 
Ю. П. Неугодникова, 
А. Н. Штин, И. Л. Ва-
сильева, И. С. Ногино-
ва и других.

В 1986–90 гг. про-
фессором Шапова-
ловым и доцентом 

М. Д. Хованских выполнялся раздел 
темы «Разработка и исследование 
измерительных устройств на ВОЭ 
для контроля параметров изделий 
и технологических процессов» ком-
плексной темы И-108 «Прочность, на-
дежность, техническое обслуживание 
и ремонт технических средств ж.-д. 
транспорта и их контроль». Продол-
жались раннее начатые теоретические 
и экспериментальные исследования 
по разработке различных устройств 
с применением волоконно-оптиче-
ских элементов (ВОЭ). Разработа-
ны приборы для контроля диаметров 
и отклонения от правильной геомет-
рической формы шейки оси колесной 
пары, а также для контроля и сорти-
ровки по радиальному зазору блоков 
подшипников качения вагонных букс. 
Образец прибора сортировки подшип-
ников был отмечен на ВДНХ СССР ди-
пломом II степени. Авторы награждены 
серебряной и бронзовой медалями.

В 1985–2003 гг. под руководством 
Р. Н. Урманова разрабатывалась ана-
литическая теория расчета и иссле-
дования электрических цепей с полу-
проводниковыми выпрямителями при 
конечных сопротивлениях параметров 
схем. Впервые разработанный анали-
тический метод позволяет создавать 
математические модели любых слож-
ных электрических схем с полупровод-
никами, включая преобразовательные 
(в том числе тяговые) подстанции, т. е. 
обеспечивать наиболее оптимальные 
и экономичные режимы работы. Ос-
новы метода опубликованы в книге 
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Р. Н. Урманова «Теория преобразова-
телей при конечных сопротивлени-
ях схем». В этой научно-исследова-
тельской работе активно участвовали 
К. В. Мочалин и А. В. Бунзя.

По результатам научной работы ка-
федры преподавателями и аспиран-
тами кафедры издано более четырех-
сот статей, пять книг (три с участием 
Р. Н. Урманова, две – В. М. Шапова-
лова), около сотни авторских свиде-
тельств с учетом аспирантов – кон-
структоров бывшего завода УЭТМ: 
Л. М. Пестряевой, В. В. Ланге, М. И. Ро-
гацкина, В. З. Винника, А. В. Виногра-
дова, А. И. Уткина.

За успешную деятельность знач-
ком «Почетный железнодорожник» на-
граждены В. Ф. Григорьев, Р. Н. Урма-
нов, В. М. Шаповалов. После оконча-
ния ЭМФ В. Ф. Григорьев был оставлен 
для работы на кафедре, затем посту-
пил в очную аспирантуру и в 1977 году 
успешно защитил кандидатскую дис-
сертацию. Проработав в должности 
доцента, он в 1992 году избирает-
ся заведующим кафедрой и на тре-
тий пятилетний срок избран деканом 
Электромеханического факультета.

Р. Н. Урманов – участник Великой 
Отечественной войны, награжден 
на фронтах четырьмя боевыми ор-

денами, за успешную трудовую дея-
тельность – тремя орденами. Заведо-
вал кафедрой электрических машин 
в 1959–1992 гг. Работал в качестве про-
ректора по научной работе УЭМИИТ
в 1964–1974 гг. и в 1974–1987 гг. – 
в должности ректора. Правительством 
РСФСР награжден Почетной грамотой 
Заслуженного работника транспорта. 
Является почетным профессором уни-
верситета путей сообщения.

Доценты В. Ф. Григорьев и  А. А. Ман-
гилева, профессора Р. Н. Урманов 
и В. М. Шаповалов многократно изби-
рались членами Советов факультета 
и института, а затем университета.

Кафедра
«Теоретические основы электротехники»

В 1967 году кафедру возглавил до-
цент, к.т. н. Д. М. Шахрай, который про-
должил работу по формированию ква-
лифицированных педагогических кад-
ров на кафедре, совершенствованию 
материальной базы и методического 
обеспечения дисциплин. В 1967 году 
на кафедру был принят к.т.н. Г. Б. Ду-
рандин, который вскоре стал дека-
ном Электротехнического факульте-
та. На кафедре им был подготовлен 
новый курс «Электротехнические ма-
териалы». В дальнейшем на кафедру 
ТОЭ была передана дисциплина «Тех-
ника высоких напряжений». Таким об-
разом, в 70-е годы на кафедре было 
организовано обучение по четырем 
самостоятельным дисциплинам с со-
ответствующим лабораторным обес-

Кафедра «Теоретические основы электротехники» 
образована в 1957 году.

Кафедра была образована в 1957 году. В ее первый 
состав входили четыре человека: доцент, к.т.н. С. Ф. 
Воробьев (зав. кафедрой), доцент, к.т.н. Д. М. Шахрай, 
ассистент Ю. П. Сонин, старший лаборант Т. А. Ники-
тина. Именно в 1957 году для студентов специально-
стей «Автоматика, телемеханика и связь на железно-
дорожном транспорте», «Электроснабжение электри-
фицированных железных дорог» и «Электроподвижной 
состав» был впервые прочитан курс «Теоретические 
основы электротехники». В 1958 году на кафедру был 
принят доцент, к.т.н. П. Г. Никитин, который подгото-
вил для студентов курс «Электрические и магнитные 
измерения». Эти две дисциплины составили основу 
для дальнейшего формирования коллектива кафедры, 
который в начале 60-х годов достиг численности 13 че-

ловек. В это время, кроме С. Ф. Воробьева, Д. М. Шахрая и П. Г. Никитина, преподавателями кафедры ста-
ли Т. А. Никитина, С. С. Хрюкин, В. А. Орлов, В. А. Оберюхтин, Н. Н. Першин и другие. В последующие годы 
из-за изменения учебных планов коллектив преподавателей уменьшился до 8–9 человек и в дальнейшем 
численный состав был стабилизирован на этом уровне. На кафедре ТОЭ в разные годы начинали работать 
преподаватели, которые в дальнейшем стали ведущими на других кафедрах вуза, например, А. В. Ефимов, 
Н. Н. Першин, Н. К. Великжанин, Э. И. Бегагоин и другие.

печением для общепрофессиональ-
ной подготовки студентов электро-
механического и электротехнического 
факультетов. В число этих дисциплин 
вошли:

Теоретические основы электро-
техники.

Основы метрологии и электриче-
ские измерения (в дальнейшем «Мет-
рология, стандартизация и сертифи-
кация).

Электротехнические материа-
лы (в дальнейшем «Материаловеде-
ние»).

Техника высоких напряжений.
В 1976 году кафедру возглавил до-

цент, к.т.н. Г. Б. Дурандин, (с 1992 года – 
доктор технических наук, профессор), 
который руководил ею до 1987 года. 

В это время произошло существен-
ное обновление материальной базы, 
особенно, лабораторий ТОЭ и элек-
трических измерений. Были приоб-
ретены новые учебно-лабораторные 
стенды, позволяющие реализовать 
фронтальный или полуфронтальный 
методы обучения студентов. На ка-
федру приняты преподаватели: к.т.н. 
А. П. Сухогузов, к.т.н. И. А. Бердников, 
ассистент Е. П Санникова. Большую 
организационную работу по обновле-
нию материальной базы кафедры про-
водили в эти годы зав. лабораториями 
Ю. И. Кадников, ставший впоследст-
вии проректором УЭМИИТа.

С 1987 года кафедрой руководит 
доцент, к.т.н. А. П. Сухогузов, выпуск-
ник УЭМИИТа 1968 года. Был продол-
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жен курс на дальнейшее совершенст-
вование методической деятельности 
и лабораторной базы кафедры, актив-
ное внедрение в учебный процесс вы-
числительной техники. В 2000 году был 
внедрен учебно-лабораторный ком-
плекс по ТОЭ с использованием ком-
пьютерной техники, при-
няты значительные меры 
по улучшению эстетиче-
ского вида лабораторий 
и помещений кафедры.

Кадровый состав ка-
федры за все эти годы 
претерпел существенные 
изменения. В настоящее 
время число преподава-
телей с учеными степе-
нями и званиями пре-
вышает 57 %, в том чис-
ле, один доктор техни-
ческих наук, профессор
(Г. Б. Дурандин), 3 канди-
дата технических наук, 
доценты. Из ветеранов 
на кафедре продолжает 
трудиться один из самых 
опытных преподавателей 
Т. А. Никитина. На кафедре открыта 
аспирантура, кроме того, ведется це-
ленаправленная подготовка к препо-
давательской и исследовательской 
деятельности студентов-стажеров-ис-
следователей. В их числе – выпускни-
ки Электромеханического факультета 
вуза А. А. Косяков и А. А. Бунзя.

Четыре учебных лаборатории по-
зволяют обеспечить полный цикл за-

нятий по изучаемым дисциплинам. 
За последние годы преподавателя-
ми кафедры подготовлены и изданы 
методически пособия для студентов 
объемом не менее 40 печатных лис-
тов, в том числе, конспекты лекций 
по наиболее сложным разделам, раз-

работаны учебно-методические мате-
риалы для дистанционных форм обу-
чения студентов.

Научные направления кафедры 
связаны с разными аспектами. Во-
просами диагностики и совершенст-
вования изоляционных конструкций 
тяговых электрических машин локомо-
тивов занимается группа преподава-
телей под руководством профессора 

Г. Б. Дурандина; профессор, к.т.н. А. П. 
Сухогузов руководит научно-методи-
ческой работой по совершенствова-
нию методики преподавания электро-
технических дисциплин. Активной изо-
бретательской деятельностью в раз-
личных областях науки занимаются 

доценты Р. Я. Сулейма-
нов, И. А. Бердников, 
аспирант А. А. Косяков. 
Результаты научных 
исследований внедря-
ются в производство 
и учебный процесс; 
преподаватели при-
нимают активное уча-
стие в работе научно-
технических конфе-
ренций, в том числе, 
за рубежом (Польша: 
Варшава, Закопане).

За успешную на-
учно-педагогическую 
и научную деятель-
ность многие препо-
даватели поощрены 
правительственными 
наградами и мини-

стерскими знаками отличия. Знаками 
«Почетный железнодорожник» награ-
ждены Г. Б. Дурандин и А. П. Сухогузов, 
знаком «Отличник высшего профес-
сионального образования» – Т. А. Ни-
китина, именными часами министра 
путей сообщения – Р. Я. Сулейманов.

Кафедра физики

В первые три года после образо-
вания кафедры только один С. П. Дед-
ков имел степень кандидата наук. 
В 1960 году на кафедру приглашен 
доцент В. Р. Абельс, а в 1961 году – до-
цент Н. П. Патрахин.

Именно в это время – в начале 60-х 
годов – на кафедре начата разработ-
ка и изготовление демонстрационно-
го оборудования, обеспечивающе-
го более высокий уровень читаемых 
преподавателями кафедры курсов. 
Энтузиастом этого дела был виртуоз-
ный конструктор приборов и демон-
стратор А. И. Багаев. Его эффектные 

В период формирования института одной из пер-
вых была образована объединенная кафедра химии 
и физики, которую возглавил доцент М. М. Кири-
лов – выпускник Томского транспортного институ-
та, участник Великой Отечественной войны, кава-
лер орденов и медалей (впоследствии декан ЭТФ, 
а затем директор Уральского филиала ЦНИИ МПС). 
В 1957 году кафедра физики выделена в самостоя-
тельную, ее первым заведующим избран С. П. Дед-
ков, впоследствии доктор технических наук.

опыты, сопрово-
ждавшие лекции 
преподавателей кафедры, пользова-
лись у студентов исключительной по-
пулярностью.

После С. П. Дедкова более десяти 
лет (1963–1968 и 1973–1978 гг.) руко-
водство коллективом кафедры обес-
печивал доцент Валентин Робертович 
Абельс, хорошо известный среди фи-
зиков-магнетологов страны. Первым 
в стране он стал исследовать домен-
ную структуру ферромагнетиков, по-
лучив ряд новых и интересных научных 
результатов.

В. Р. Абельс много сделал для раз-
вития кафедры. Наибольшее внима-
ние он уделял развитию учебных ла-
бораторий. Наибольший вклад в раз-
работку новых лабораторных работ 
и в составлении руководств к ним 
внесли доцент В. Р. Абельс и ст. пре-
подаватель И. Е. Блинов. За время за-
ведования кафедрой В. Р. Абельсом 
значительно увеличилась численность 
коллектива, укрепился и его квали-
фикационный состав: приняты на ра-
боту кандидаты наук А. С. Шишмаков, 
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Е. Б. Хан, В. К. Завьялов и Н. В. Ми-
ронова. В дальнейшем они стали до-
центами, а А. С. Шишмаков – профес-
сором. Пришедшие в это же время 
на кафедру без ученой степени пре-
подаватели Ю. К. Кабасов и В. Г. Гудков 
защитили кандидатские диссертации 
и также были утверждены в званиях 
доцентов.

В 1968–73 гг. кафедрой заведовал 
доцент Н. П. Патрахин. Он сохранил 
ее материальную базу на прежнем 
уровне.

В 1978–1998 гг. кафедру возглав-
лял доктор физ.-мат. наук, профес-
сор Виктор Григорьевич Показаньев. 
В отличие от В. Р. Абельса, развивав-
шего кафедру достаточно гармонич-
но, В. Г. Показаньев на первое место 
поставил научную работу коллектива. 
Наибольший вклад в исследования 
внес Ю. И. Ялышев, защитивший док-
торскую диссертацию. Кандидатами 
наук стали В. П. Суетин, П. Ф. Жебер-
ляев, К. И. Лукаш и С. А. Бурмистров. 

Продолжал наращиваться квали-
фикационный состав 
кафедры. В то вре-
мя на ней работали 
уже три доктора наук 
и восемь кандидатов 
наук (кроме тех, кого 
уже назвали – А. А. Си-
доров, О. В. Трошин 
и Л. А. Афанасьева). 
Количество препо-
давателей с учеными 
степенями и званиями 
составило около 80 %.

В начале 90-х го-
дов (в период начала 
перестройки) финан-
сирование образова-
тельной и научно – ис-
следовательской дея-
тельности кафедры 
прекратилось. Пре-
кратилось и поддержание в рабочем 
состоянии созданных на кафедре 
учебных и экспериментальных устано-
вок, обеспечивающих проведение ис-
следовательского и образовательно-
го процессов. В итоге научная работа 
была практически свернута на целое 
десятилетие.

Работники кафедры всегда при-
нимали активное участие в трудовой 
и общественной жизни вуза. Более 
20 лет руководил работой студен-
тов на уборке урожая в подшефном 
колхозе заведующий лаборатория-
ми А. П. Ширяев. Команда кафедры 
по шахматам в составе А. П. Ширяева, 
И. Е. Блинова, Е. Б. Хана и И. И. Выход-
цева не раз выходила победительни-
цей в первенстве института, а ее капи-
тан – А. П. Ширяев являлся пятикрат-
ным чемпионом Свердловской желез-
ной дороги.

С 1998 года руководство кафед-
рой возглавил доктор физ.-мат. наук, 
профессор Виталий Константинович 
Першин. Еще более укрепился квали-
фикационный состав кафедры. За это 
время была защищена одна доктор-
ская диссертация (Г. А. Обухов), а два 
кандидата наук – утверждены в зва-
нии доцента (С. В. Чернобородова 
и О. С. Ковалев), для работы на ка-
федре приглашены к. ф.-м. н., доцент 
П. П. Зольников, к. ф.-м. н., Л. А. Фиш-
бейн и выпускница физического фа-
культета УрГУ Е. И. Казакова. В настоя-
щее время количество преподавате-
лей с учеными степенями и званиями 
составляет около 90 %. На должность 
заведующего лабораториями кафед-
ры был приглашен к.т. н., старший на-
учный сотрудник В. П. Пузанов.

Благодаря проф. А. С. Шишмакову 
и доц. В. П. Суетину за короткий пери-
од для всех лабораторий (механики, 
электромагнетизма, оптики и атомной 
физики) закуплено дорогостоящее 
специальное оборудование и ком-

плекты мебели. Все установки осна-
щены компьютерами, включенными. 
На лабораторных комплексах появи-
лась возможность выполнять самые 
разные физические работы. На ка-
федре в 2004 году создан и пополня-
ется новыми экспонатами Музей фи-
зического оборудования и физико-хи-
мической литературы (имеются книги 
известных физиков конца 19-го – на-
чала 20-го веков, самая ранняя из них 
датируется 1824 годом). Кандидатом 
наук, доцентом И. В. Поленц совмест-
но с другими сотрудниками заверша-
ется создание сайта кафедры.

Несколько улучшилось состоя-
ние и лабораторной базы филиалов 
УрГУПС. Для Тюменского филиала 
создана лаборатория электричества 
(из типовых приборов собраны 5 лабо-
раторных установок). Установки лабо-
ратории механики, использовавшиеся 

ранее в Екатеринбурге, были переда-
ны в Курганский филиал, а по оптике 
и атомной физике – в Пермский.

Вместе с университетом за 50 лет 
своего существования в кадровом 
и материальном обеспечении учебно-
го процесса кафедра физики прошла 
непростой путь. Ее начинали всего 
3 преподавателя: ст. преподаватель 
С. П. Детков, а также ассистенты В. А. 
Латкина и А. В. Хрычикова при одной 
вакансии доцента. В настоящее время 
на кафедре работают 2 профессора, 
10 доцентов и 1 ассистент (13 сотруд-
ников имеют ученую степень по фи-
зико-математическим и техническим 
наукам). Учебные лаборатории ка-
федры (механики, электромагнетизма 
и оптики) оснащены первоклассными 
лабораторными комплексами, через 
которые проходят все студенты очной 
и заочной форм обучения.

Кафедра физики сложилась 
как структурное подразделение уни-
верситетского типа, ее интеллектуаль-
ный потенциал, материально-техниче-

ские и информационные возможности 
позволяют решать практически любые 
учебные, воспитательные и научно – 
технические задачи. На кафедре су-
ществует четкое видение перспектив 
ее развития в контексте новых требо-
ваний к качеству подготовки специа-
листов. Образовательный процесс 
осуществляется высококвалифици-
рованными и опытными преподава-
телями на основе подхода, традици-
онно принятого в ведущих универси-
тетах страны. Кафедра располагает 
современным лабораторным комплек-
сом, являющимся лучшим среди фи-
зических лабораторных практикумов 
высших учебных заведений региона. 
Этот комплекс полностью обеспечен 
учебно-методическими разработка-
ми, адаптированными для подготовки 
инженеров-железнодорожников.
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История кафедры физики

Вместе с Университетом кафедра 
физики прошла сложный путь становле-
ния и развития. За 50 лет своего суще-
ствования кафедру возглавляли опыт-
ные педагоги и замечательные ученые:

Михаил Михайлович Кирилов – 
1956–1957 гг. (оьединенная кафедра 
химии и физики);

Сергей Петрович Дедков – 1957–
1962 гг. (здесь и далее каф. физики);

Валентин Робертович Абельс – 
1962–1968 гг.;

Николай Павлович Патрахин – 
1968–1973 гг.;

Валентин Робертович Абельс – 
1973–1978 гг.;

Виктор Григорьевич Показаньев 
– 1978–1998 гг.

С 1998 года кафедру возглавляет 
Соросовский профессор, доктор фи-
зико-математических наук Виталий 
Константинович Першин. Являясь в те-
чение многих лет членом секции «Жид-
кие металлы» и ряда специализиро-
ванных советов, В. К. Першин сформи-
ровался как крупный ученый в области 
термотропного мегогенезиса упоря-
доченных систем – фундаментальной 
научной проблемы современной фи-
зики конденсированного состояния.

Если «начинали» кафедру всего три 
преподавателя, то в настоящее вре-
мя на кафедре работают 2 профес-
сора, 10 доцентов и 1 ассистент (13 
сотрудников имеют ученую степень 
по физико-математическим и техниче-
ским наукам, двое готовятся к защите 
докторских диссертаций, двое – кан-
дидатских). Учебные лаборатории ка-
федры (механики, электромагнетизма 
и оптики) оснащены первоклассными 
лабораторными комплексами, через 
которые проходят все студенты очной 
и заочной форм обучения. Все лабора-
торные работы обеспечены методиче-
скими пособиями и руководствами.

óòêèí èвàн Вàсиëüåвич – первый ректор УЭМИИТа.
Родился в 1905 году в семье железнодорожника, 

и прошел путь от кочегара паровоза до первого за-
местителя начальника Свердловской железной доро-
ги. Награжден орденом Ленина, четырьмя орденами 
Красного Знамени, орденами Знак Почета, Великой 
Отечественной войны первой степени и многими ме-
далями.

ДЯДьêîВ àëåêсàндð ìихàйëович – первый про-
ректор по учебной и научной работе. А. М. Дядьков 
– кандидат технических наук, доцент. Внес большой 
вклад в дело становления института и в теорию и прак-
тику электрификации железных дорог. За эти заслу-
ги он награжден орденами Знак Почета, Трудового 
Красного Знамени.

óðìàíîВ ðиôàò íóðович  – второй ректор 
УЭМИИТа – участник Великой Отечественной войны. 
Р. Н. Урманов – доктор технических наук, профессор. 
Внес большой вклад в развитие института, а также 
в решение проблем, связанных с электрификацией 
железных дорог. Он награжден орденами Трудового 
Красного Знамени, Дружбы Народов, Знаком Почета 
и многими медалями. Р. Н. Урманов являлся научным 
руководителем темы «Разработка трансформаторов 
с плавным автоматическим регулированием напряже-
ния и исследование их работы в установившихся и пе-
реходных режимах». По результатам этой работы в со-
дружестве с заводом УЭТМ и Свердловской железной 
дороги на участке «Свердловск–Каменск-Уральский» 
установлено 14 новых тяговых трансформаторов с ре-
гулированием напряжения. При этом увеличилась 
средняя техническая скорость движения поездов 
на 20 % и уменьшился расход электроэнергии на 8 %.

БåЙ Юðий ìихàйëович – проректор по учебной 
работе УЭМИИТа (1979–1989 гг.). Он являлся первым 
разработчиком на сети железных дорог выпрямитель-
но-инверторного агрегата на полупроводниковых при-
борах. Три поколения выпрямительно-инверторных 
преобразователей создано при непосредственном 
участии Ю. М. Бей.

êàБàíîВ Вëàдимиð àëåêсååвич – доцент, заве-
дующий кафедрой «Электроснабжения транспорта». 
До работы в УЭМИИТе бал начальником ремонтно-ре-
визионного цеха Нижнетагильской дистанции элек-
троснабжения, а затем главным инженером Серовско-
го отделения Свердловской железной дороги.

åфèìîВ àëåêсàндð Вàсиëüåвич – академик Рос-
сийской академии транспорта, в настоящее время 
ректор УрГУПСа, выпускник УЭМИИТа 1963 года, руко-
водит лабораторией САПР, которая занимается повы-
шением надежности устройств контактной сети и раз-
работкой методов снижения затрат на их содержание.

àðжàííèêîВ Боðис àëåêсååвич – член-коррес-
пондент Академии электромеханических наук, доктор 
технических наук, профессор, выпускник УЭМИИТа 
1961 года. В настоящее время занимается разработ-
кой технических решений по повышению надежности 
электроснабжения устройств СЦБ.

òåð-îÃàíîВ Ýдóàðд Вàðòàнович – профессор, 
кандидат технических наук, заведующий кафедрой 
«Электроснабжения транспорта». Занимается вопро-
сами имитационного моделирования работы дейст-
вующих и проектируемых систем.

ÏЫшêèí àнàòоëий àëåêсàндðович – проректор 
по учебной работе УрГУПСа, профессор, кандидат 
технических наук, занимается проблемами регули-
рования напряжения в тяговых сетях электрифици-
рованных ж.-д.

íèêèфîðîВ Боðис Дàниëович – кандидат техни-
ческих наук, доцент кафедры «Электрическая тяга», 
занимался проблемами безопасности движения и тор-
мозными системами, в дальнейшем защитил доктор-
скую диссертацию и работал в должности заместите-
ля министра путей сообщения.

àñàДЧåíêî Виòàëий ðомàнович – доктор тех-
нических наук, профессор кафедры «Электрическая 
тяга». Занимается проблемами безопасности движе-
ния на железнодорожном транспорте.

Ведущие ученые факультета
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ëåВèí èзðàиëü Ãðигоðüåвич – кандидат техниче-
ских наук, доцент кафедры «Электрическая тяга», за-
нимался проблемами безопасности движения.

ÃîëîВèí Вëàдимиð èвàнович – кандидат техни-
ческих наук, доцент, занимался вопросами автомати-
ческого управления. В настоящее время работает за-
ведующим «Лаборатории САУТ» УрВНИИЖТ.

àíДðîñîВ íиêоëàй íиêоëàåвич – кандидат тех-
нических наук, старший научный сотрудник, руково-
дитель лаборатории ремонта и эксплуатации ЭПС
УрВНИИЖТ, руководит разработкой электровоза по-
стоянного тока на современной элементной базе.

Ãàëêèí àëåêсàндð Ãåннàдüåвич – доктор техни-
ческих наук, профессор, заведующий кафедрой «Элек-
троснабжение транспорта», автор разработок по систе-
мам компьютерного проектирования контактной сети.

Âîñïîìèíàíèÿ êîëëåã
УсоВ Владимир Андреевич,
доцент кафедры «Электрическая тяга»

Мы были первыми. Это существен-
ным образом отражалось на учебе. 
Старших не было. Спросить было не у 
кого. Приходилось самим разбираться 
в перипетиях наук, много занимались. 
Жили дружно, одной семьей (и город-
ские и общежитские). Помогали друг 
другу в учебе, в жизни.

Помню, как по сопромату защища-
ли домашние работы преподавателю 
Юрию Петровичу Гуськову. Это был 
требовательный, дотошный, терпели-
вый и упрямый человек. Зачет у него 
просто так не получишь. Нужны зна-
ния. А защита контрольных работ, ко-
торая начиналась после занятий, затя-
гивалась иной раз до полуночи. Но эта 
процедура давала нам знания. Мы это 
понимали. Вот почему такие препода-
ватели пользовались уважением.

На старших курсах особый интерес 
вызывали специальные дисциплины. 
С упоением слушали лекции Алек-
сандра Михайловича Дядькова, про-
ректора института по учебной и науч-
ной работе. Среди студентов бывали 
даже иногда конфликты, возникающие 
за право занять место в аудитории 
поближе к доске, чтобы лучше видеть 
и слышать преподавателя. Среди пре-
подавателей запомнились также Бо-
рис Иванович Плоткин, профессор, 
доктор математических наук; Рифат 
Нурович Урманов, зав. кафедрой элек-
трических машин; Сергей Федорович 

Наука существует для того, чтобы
зажигать свет в душе, направлять,
указывать человеку дорогу.

М. Монтень.

Воробьев, зав. кафедры ТОЭ; Дмитрий 
Михайлович Шахрай, доцент кафедры 
ТОЭ; Иван Григорьевич Неволин, асси-
стент кафедры математики и многие 
другие преподаватели.

А сплотила нас, студенческую се-
мью, первая и последующие поездки 
на сельхозработы, коллективные вы-
ходы на культурно-развлекательные 
мероприятия: театр, турпоходы, спор-
тивные мероприятия – лыжные, волей-
больные, баскетбольные.

Сегодня среди выпускников перво-
го выпуска нашего Электромеханиче-
ского факультета есть три доктора тех-
нических наук, профессора А. И. Гуков
(г. Москва) А. С. Мацнев (Санкт-Пе-
тербург)., Б. А. Аржанников, кафедра 
энергоснабжения УрГУПС, много кан-
дидатов технических наук и руководи-
телей производства.

К сожалению, некоторых уже нет 
среди нас. В том числе нет и бывшего 
проректора по учебной работе Юрия 
Михайловича Бея. Мы традиционно, 
раз в пять лет, встречаемся в родных 
пенатах и вспоминаем минувшие дни 
и тех, кого уже с нами нет, рассказыва-
ем о сегодняшнем дне, думаем о днях 
грядущих. Один из самых распростра-
ненных вопросов: «Как семья? Сколько 
внуков? Где учатся?».

Прошло 50 лет с тех пор, как мы 
поступили в УЭМИИТ. Сегодня это уже 
Уральский государственный универ-

ситет путей сообщения – железнодо-
рожный вуз политехнического типа. 
Воспоминания об учебе, преподава-
телях и студентах тех лет свежи в па-
мяти, как будто и не было полсотни 
лет, и мы снова молоды и полны сил 
и энергии.

Вам, нынешним студентам, желаю 
жажды знаний, дружбы между собой и, 
конечно, здоровья и достижения по-
ставленной в жизни цели.

Выпускник первого выпуска Элек-
тромеханического факультета Влади-
мир Андреевич Усов, к.т.н., доцент.

Р.S. С разрешения Владимира Ан-
дреевича я хочу рассказать об одном 
его увлечении. Уже много лет он явля-
ется членом охотничьего клуба «Драт-
хаар». Владимир Андреевич воспитал 
несколько отличных охотничьих собак, 
которые были его постоянными спут-
никами на охоте, преданными и вер-
ными друзьями. Дратхаары отлич-
но делали стойку на боровую дичь, 
брали след зверья и покрупнее. Его 
собаки поставлены на лося, кабана, 
медведя.

Привез в Россию немецкую поро-
ду собак «дратхаар» Василий Сталин 
после войны из питомника Геринга. 
На Руси они отлично прижились и, 
попав в хорошие руки, берут призо-
вые места на всех европейских со-
стязаниях.

По материалам НИЧ

Осенью 1956 года Уральский электромеханический институт инженеров железнодо-
рожного транспорта объявил о первом наборе абитуриентов. Я к этому времени закон-
чил с отличием Свердловский электротехнический техникум железнодорожного транс-
порта и намеревался поступить в институт. Без колебаний, с большой радостью я подал 
документы для поступления в только что образованный институт. Располагался он в зда-
нии железнодорожного техникума, Быкова, 34-а, по-братски поделившегося с ним свои-
ми площадями. Одновременно с учебным процессом института начали свое становление 
и мы, студенты I-го курса Электромеханического факультета. Работали после занятий 
по монтажу оборудования, становлению лабораторной базы и т. д., безвозмездно, конеч-
но, в свободное время.

Ведущие ученые факультета
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С Уралом меня связала судьба 
с 1952 года, когда я проходил практи-
ку как студент факультета «Электри-
ческий транспорт» МЭМИИТа в ло-
комотивном депо ст. Чусовская. Ис-
ключительное впечатление произвел 
на меня Урал: уральские горы, река 
Чусовая, остались в памяти краси-
вейшие пейзажи, открывшиеся взору 
из кабины машиниста электровоза.

И когда на следующий год про-
ходило распределение выпускников 
по местам предстоящей работы, я ос-
тановил свой выбор на Свердловской 
железной дороге, депо ст. Чусовская. 
Наступили нелегкие, но интересные 
дни освоения специальности: помощ-
ник машиниста электровоза, мастер 
колесного цеха… кстати, удостовере-
ние колесного мастера в Управлении 
Свердловской дороги подписал то-
гдашний НЗ Иван Васильевич Уткин.

Постепенно меня стала привле-
кать мысль о научных исследовани-
ях, об аспирантуре. В 1959 году я был 

ЧерНоВ ренат Викторович,
доцент кафедры «Электрическая тяга»

Наука есть наилучший путь
для того, чтобы сделать
человеческий дух героическим.

Д. Бруно.

Моя малая родина – Подмосковье, областной центр – город Калуга, зеле-
ный, уютный город на берегу Оки.

Безмятежное детство прервала война. Зачастили воздушные тревоги, бом-
бежки… в окрестностях города появился вражеский десант. Отец уходит ко-
миссаром истребительного батальона навстречу вооруженным до зубов фа-
шистам. Я с мамой и бабушкой в сентябре 1941 года отправился в эвакуацию 
в далекий Красноярский край.

принят в аспирантуру при кафедре 
электрической тяги ВЗИИТа. Быстро 
пролетели годы учебы: опытные по-
ездки с локомотивами, расчеты, мо-
дели, доклады на конференциях, пуб-
ликация статей. Тут же и первые шаги 
преподавательской работы со студен-
тами. И здесь я ощущаю дружелюб-
ное, но строгое внимание со стороны 
научного руководителя, заведующего 
кафедрой В. В. Привалова. Вспоминаю 
его рокочущий бас: «Ну-ка, Ренат, по-
смотри-ка, что сей студент знает!».

По завершении обучения в аспи-
рантуре – снова Урал., на этот раз – 
Свердловск, УЭМИИТ, самый молодой 
в то время из железнодорожных вузов. 
И вот с сентября 1963 года я работаю 
на кафедре «Электрическая тяга»: 
сначала ассистентом, потом старшим 
преподавателем, после защиты кан-
дидатской диссертации – доцент.

Около 6 лет проработал замести-
телем декана Электромеханическо-
го факультета. А затем на протяже-
нии 23 лет – заведующий аспиранту-
рой. Кропотливая, трудоемкая работа 
по приему и выпуску из аспирантуры, 

организации кандидатских экзаме-
нов и семинаров по подготовке к ним, 
по текущему контролю за подготовкой 
диссертаций, по проблемам социаль-
ной защиты аспирантов и многому, 
многому другому.

Но жизнь и работа были бы пре-
сными, бесцветными, если бы не ув-
лечения. У меня такими стали театр 
(и прежде всего балет и опера), по-
эзия, музыка, спорт, причем не только 
на уровне потребителя, но и активного 
участника. Много лет состою членом 
клуба при оперном театре, заработал 
категорию судьи по футболу, большое 
удовольствие приносит участие в Клу-
бе общения при нашем профкоме. Вы-
ступления на концертах с вокальными 
произведениями классической и со-
временной музыки дают новый стимул 
для жизни, работы, общения с друзь-
ями и единомышленниками.

Хотелось бы пожелать молодому 
поколению следовать завету выдаю-
щегося ученого Льва Ландау: «Делай-
те все с увлечением – это очень укра-
шает жизнь!».

По материалам НИЧ

НАфикоВ Ахат Мананович,
доцент кафедры «Электрическая тяга», к.т.н.

«Много пришлось трудиться брать-
ям в помощь матери, так  как жили мы 
в частном доме, который имел свои 
преимущества и недостатки. Посто-

Наука – это попытка привести
хаотическое многообразие нашего
чувственного опыта в соответствие с
некоторой единой системой мышления.

А. Эйнштейн

Ахат Мананович Нафиков родился в 1930 году в Татарстане. В 1934 году се-
мья переехала в г. Бугульмы, где и обосновалась на долгие годы. После гибе-
ли отца на фронте в Великой Отечественной войне (1942 года.) «нас, четырех 
братьев, среди которых я был старший, растила и воспитывала мать», – из вос-
поминаний А. М. Нафикова.

янная работа по хозяйству позволила 
выработать привычку к любому труду. 
Учась в школе увлекался математи-
кой, особенно геометрией и тригоно-
метрией, любил физику и географию. 
К сожалению, мало времени остава-
лось для чтения художественной ли-

тературы», – вспоминает Ахат Ма-
нанович то далекое и такое дорогое 
для него время.

Дом, в котором жила семья Нафи-
ковых, находился вблизи от железно-
дорожной станции. Мальчишки с вос-
торгом слушали паровозные гудки, 
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встречали и провожали пассажирские 
поезда с зелеными вагонами, грузо-
вые, на платформах которых в период 
войны везли под брезентом и охра-
ной танки с Востока (из Челябинска) 
на Запад. «Постоянно чередующие-
ся, завораживающие картины навеяли 
на меня, несмотря на тяжелые и суро-
вые времен, романтику и определили 
мою дальнейшую судьбу», – вспоми-
нает Ахат Мананович.

После окончания средней школы 
в 1948 году Ахат Мананович поступил 
в Ленинградский институт инжене-
ров железнодорожного транспорта 
на Энергетический факультет. «На-
всегда остались в моей памяти лекции 
известнейших ученых – электрифика-
торов ж.-д. транспорта: Александра 
Евгеньевича Алексеева, профессора, 
лауреата Государственной премии, 
автора ряда книг по электрическим 
машинам; профессора Николая Ни-
колаевича Сидорова», – вспоминает 
А. М. Нафиков.

«Очень памятны производственная 
технологическая практика на Новочер-
касском электровозостроительном за-
воде и эксплуатационная практика в ка-
честве помощника машиниста элек-
тровоза в локомотивном депо ст. Ми-
неральные воды. На практике еще раз 

убедился, насколько интересна и пер-
спективна, выбранная мною специаль-
ность инженера-электромеханика»,– 
из воспоминаний А. М. Нафикова.

Итог трудолюбия, ответственности 
и целеустремленности: дипломный 
проект был реальным и сделан он был 
в течение 4-х месяцев в специальном 
конструкторском бюро Новочеркас-
ского электровозостроительного за-
вода. Ахат Мананович был оформлен 
техником-конструктором в отдел ме-
ханической части, участвовал в разра-
ботке кузова электровоза ВЛ8.

П о с л е  о к о н ч а н и я  и н с т и т у т а 
в 1953 году был направлен в локомо-
тивное депо Бирабинск, бывшей Ом-
ской железной дороги, где работал 
помощником машиниста электровоза, 
бригадиром, мастером комплексной 
бригады по ремонту электровозов, 
старшим инженером.

В 1955 году Ахат Мананович был пе-
реведен в локомотивное депо Москов-
ка, где с первых дней перевода этого 
депо с паровой тяги на электровозную 
работал мастером и инженером испы-
тательной станции. В каких бы подраз-
делениях ни трудился Ахат Мананович, 
он пользовался уважением коллег, 
отличался сдержанностью, природ-
ной мягкостью и интеллигентностью.

С 1959 года его судьба всецело 
связана с УЭМИИТом–УрГАПСом. Он 
поступает в аспирантуру при кафедре 
электрической тяги, руководил кото-
рой Александр Михайлович Дядьков, 
маститый ученый в области энерге-
тики. После окончания аспирантуры 
Ахат Мананович работал ассистен-
том, старшим преподавателем и все 
эти годы прошли рядом и под руково-
дством опытнейшего педагога и уче-
ного А. М. Дядькова. Пройдя хорошую 
школу, А. М. Нафиков в 1966 году ус-
пешно защищает кандидатскую дис-
сертацию, а в 1967 году его избирают 
доцентом кафедры «Электрическая 
тяга», где он успешно трудится по на-
стоящее время.

Приобретенный опыт он передает 
своим студентам, и уже его ученики 
успешно защищают диссертации и с 
благодарностью относятся к одному 
из старейших, умных и мудрых педа-
гогов нашей дорогой «Альма матер» 
– Ахату Манановичу Нафикову.

Ахат Мананович молод душой 
и сердцем. Он любит туристические 
поездки, с удовольствием путешест-
вует на теплоходе, любит автопуте-
шествия за рулем, и он объехал почти 
всю страну. Его увлечение – конная 
верховая езда и в упряжи.

По материалам НИЧ

ПершиН Николай Наумович,
доцент кафедры «Электрическая тяга», к.т.н.

Когда началась война, отца забра-
ли на фронт, где он пропал без вести. 
Семья осталась без кормильца, при-
ходилось ей помогать, учиться было 
трудно, и после семилетки Николай 
поступил в Железнодорожный техни-
кум. Распределение получил в Сибирь, 
в Барабинск, где работал помощни-
ком машиниста. Оттуда был призван 
в ряды вооруженных сил, т. е. в армию. 
Три года служил в Ростове-на-Дону. 
Армия дала иного навыков в овладе-
нии основ профессии электрика, ме-
ханика, слесаря, повара.

После армии вернулся в свою лю-
бимую Лосинку. Знаний явно не хвата-

Науки и искусства – это то, что
двигает людей вперед и дает им
возможность бесконечного развития.

Л. Н. Толстой.

Николай Наумович Першин родился в семье рабочего в 1935 году. Отец 
Наум Гордеевич работал машинистом паровоза в Лосинке, повидимому тяга 
к железной дороге передалась и мне.

ло, и поэтому в 1956 году он поступил 
в УЭМИИТ. Учился сравнительно легко 
и получал Ленинскую стипендию. По-
сле окончания института остался ас-
систентом на кафедре теоретических 
основ электротехники. Рядом были 
хорошие наставники, и молодые пре-
подаватели прислушивались, учились 
у старшего поколения жизни и получа-
ли практическую помощь.

«Люблю читать, книгами интересо-
вался всегда и сейчас постоянно сле-
жу за новинками литературы, посто-
янно посещаю выставки в библиоте-
ке университета, где работают умные 
и знающие свое дело специалисты. 
Интересовался театром, музыкой, уча-
ствовал в художественной самодея-
тельности, стремился узнать новое, 
интересное, неизведанное. Постоянно 
совершенствовался в преподавании 
дисциплин и в проведении практиче-

ских занятий. Итог – защита канди-
датской диссертации. Вторую поло-
вину души вложил в разработку основ 
гуманитаризации процесса обучения 
при чтении технических дисциплин.» 
– говорит Николай Наумович.

Николай Наумович любит природу, 
садовод со стажем. В саду на природе 
отдыхает душой и телом, задумыва-
ется о смысле жизни, все ли в жизни 
было сделано правильно. Обязанность 
любого человека – (если следовать 
известной триединой формуле: по-
садить дерево, построить дом, вос-
питать ребенка) – Николай Наумович 
с любимой женой Алевтиной все эти 
заповеди выполнил.

Николай Наумович работает на ка-
федре «Электрическая тяга» с 1964 
года. Он способен очень тактично 
и тепло поддержать коллегу, попав-
шего в трудную житейскую ситуацию, 
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подбодрить добрым словом сомне-
вающегося, прийти на выручку в лю-
бой момент.

Николай Наумович обладает важ-
ными качествами: надежность, обя-
зательность и упорство в достижении 
поставленных целей, даже в экстре-
мальных ситуациях. Именно благода-
ря этим качествам Николаю Наумо-
вичу удалось сделать много полез-

ных и необходимых дел для развития 
кафедры. У него хорошая адаптация 
к делу: очень быстро схватывает суть, 
быстро и точно развивает проблему, 
у него ясный аналитический ум и глу-
бокое знание прозы жизни. У Николая 
Наумовича большое желание разбу-
дить, отделить от традиционных черт 
(«завтра как сегодня», «сделаю своими 
силами», «как у них – не знаю и знать 

не хочу». И при этом не обидеть, 
не унизить. Отсюда – внутренняя по-
требность показать и рассказать обо 
всем увиденном и услышанном.

И еще: привлекает в нем удиви-
тельная жизнерадостность, которая 
помогает ему в самых трудных си-
туациях оставаться мужчиной, чело-
веком.

По материалам НИЧ

ими гордится факультет
à. ñ. ìишàðин, заместитель мини-

стра транспорта РФ;

ì. à. àбдóëëàåв, начальник Управ-

ления социального развития МПС РФ;

à. à. фåдоòов, начальник Департа-

мента электроснабжения ОАО «РЖД»;

í. ò. шàбàëин, начальник Депар-

тамента кадров и социального разви-

тия МТ РФ;

Ã. Б. Яêимов, начальник Департа-

мента электроснабжения МПС;

Ã. ñ. Бояðсêих, начальник Департа-

мента вагонного хозяйства МПС;

à. Ï. ìåзåнцåв, начальник Управле-

ния охраны труда ОАО «РЖД»;

à. ñ. Богàòыðåв, начальник Северо-

Кавказской железной дороги;

å. ì. Ïëохов, д.т.н., профессор, 

начальник Куйбышевской желейной 

дороги;

Ю. à. Ïиêàëин, заместитель началь-

ника Свердловской железной дороги;

à. Ï. ðåдüêин, заместитель на-

чальника Свердловской железной 

дороги;

è. î. íàбойчåнêо, главный инженер 

Свердловской железной дороги;

å. ñ. åðиëин, заместитель начальни-

ка Горьковской железной дороги;

В. à. Вåðбицêий, главный инженер 

службы Свердловской железной до-

роги;

В. í. àðмишåв, начальник службы 

Свердловской железной дороги;

ë. í. íåмыòых, начальник службы 

Свердловской железной дороги;

В. ê. Ïосòниêов, заместитель на-

чальника службы Свердловской же-

лезной дороги;

В. Б. Вознåсåнсêий, начальник отде-

ла транспорта и связи администрации 

Свердловской железной дороги;

В. ì. Дåвяòêин, профессор, прези-

дент Совинцентра;

ñ. ñ. Чåðòов, профессор, прези-

дент АО «ИнтерАтомЭнергоремонт» 

(г. Москва);

í. В. Бàðмин, главный конструктор 

гелиевых установок и систем в АО 

«Криогенмаш» (г. Балашиха);

à. ñ. ìàзнåв, д.т.н., профессор, де-

кан Электромеханического факультета 

Санкт-Петербургского университета 

путей сообщения;

Ю. Ã. Ïинàåв, глава администрации 

губернатора Свердловской области;

à. è. Ãóêов, д.т.н., профессор, заве-

дующий отделением контактной сети 

ВНИИЖТ;

В. Ï. Богàниê, начальник Уральско-

го отделения ВНИИЖТ;

Ï. à. Ïóòин , главный ревизор 

Свердловской железной дороги;

ф. ф. àôëяòóнов, начальник Сур-

гутского отделения Свердловской же-

лезной дороги;

ë. à. фðоëов, заместитель началь-

ника Тюменского отделения Сверд-

ловской железной дороги;

Ã. à. Ïàðàдååв, главный инженер 

Тюменского отделения Свердловской 

железной дороги;

ñ. à. Зигàншин, начальник службы 

Октябрьской железной дороги;

В. à. íåймс, начальник Тагильской 

дистанции электроснабжения Сверд-

ловской железной дороги;

В. Ï. êóзнåцов, начальник Шарташ-

ской дистанции электроснабжения 

Свердловской железной дороги;

Б. Ï. êóимчидå, начальник Тюмен-

ской дистанции электроснабжения 

Свердловской железной дороги;

Ю. à. óжàнов, начальник локомотив-

ного депо Свердловск-Пассажирский;

à. à. êóòåðгин, начальник служ-

бы гражданских сооружений Южно-

Уральской железной дороги;

å. è. êоðдюêов, доктор технических 

наук, профессор Омской государст-

венной академии путей сообщения;

В. ñ. àшихмин, начальник Департа-

мента занятости населения админист-

рации Свердловской области;

В. à. Ãðåчишêин, начальник Об-

ластной налоговой полиции, гене-

рал-майор;

Ю. Ã. ëóбнин, начальник службы 

электроснабжения Екатеринбургско-

го метрополитена;

ñ. à. Бочêàðåв, директор МЦП «Гор-

свет» (г. Екатеринбург);

î. В. íàôиêов, председатель прав-

ления АО «Екатеринбург-агропром-

энерго»;

В. ñ. Ïåнêин, заместитель директо-

ра треста «Свердловсктрансстрой»;

В. í. ñоêоëов, заместитель Управ-

ляющего Облагропрома Свердлов-

ской области;

В. í. Ïðоêоôüåв, главный инженер 

ТТУ (г. Екатеринбург);

В. В. àнисимов, главный инженер 

Свердловского областного управле-

ния ППЖТ;

ë. Я. õодиê, главный инженер тре-

ста «Уралэлектромонтаж» (г. Екате-

ринбург);

ë. ë. Ýòêинд, главный конструктор 

Завода трансформаторов тока (г. Ека-

теринбург);

à. ê. òåпышåв, заместитель началь-

ника Куйбышевской ж.-д. по вагонам 

и локомотивам.

à. В. åôимов, профессор, ректор 

УрГУПСа.

Ï. Ю. шóмêов, главный инженер Ка-

линиградской ж.-д.

Б. ñ. êóëàêов, доцент, проректор 

УрГУПСа.
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Âûïóñêíèêè ÓðÃÓÏÑ – òðàíñïîðòó

Научно-производственное объеди-
нение САУТ получило признание отече-
ственных и зарубежных специалистов, 
добившись серьезных успехов в разра-
ботке и внедрении микропроцессорных 
систем автоматического управления 
торможением поездов (САУТ-ЦМ), мик-
ропроцессорных систем управления ло-
комотивом (МСУЛ), стабилизированных 
источников бортового электропитания 
(ИП-ЛЭ) и сервисной контрольно-про-
верочной аппаратуры для обслуживания 
перечисленных систем.

Но начиналось все в далекие 60-е 
годы, когда на VI-й Научно-техниче-
ской конференции, которая проходила 
в Уральском электромеханическом ин-
ституте инженеров железнодорожного 
транспорта, перед учеными и практи-
ками были выдвинуты новые проблемы: 
каким же быть электровозу будущего? 
Уже тогда речь шла о новых скоростях 
на транспорте и появлении новых ма-
шин. Кроме ученых института, в конфе-
ренции принимали участие работники 
Свердловской железной дороги, Горь-
ковской, Западно-Сибирской и Южно-
Уральской дорог. Огромный интерес 
участников вызвало сообщение Бориса 
Даниловича Никифорова, к.т.н., доцен-
та УЭМИИТа об испытании электронной 
установки для автоматической останов-
ки поезда перед запрещающим сиг-
налом, смонтированной группой науч-
ных и инженерных работников УЭМИИ-
Та. Принцип работы прибора основан 
на сравнении заданной скорости с до-
пустимой в каждой точке пути тормоз-
ного участка.

Ученые УЭМИИТа начинают исследо-
вания в области автоматизации управ-
ления электроподвижным составом 
при следовании поезда на запрещаю-
щий сигнал. Для научных исследований 
создана отраслевая научно-исследо-
вательская лаборатория «Автоматиза-
ция остановки поездов перед запре-
щающими сигналами». Заведующим 
лабораторией становится Владимир 
Иванович Зонов, к.т.н., доцент, вместе 
с ним испытания проводят: аспиранты: 
Владимир Иванович Головин, Юрий Ге-
оргиевич Кутыев, Валерий Леонидович 
Нестеров, Владимир Александрович Га-

ñовðåмåнный эëåêòðовоз –
спëошнàя эëåêòðониêà

Вëàдимиð Ãоëовин
Диðåêòоð íÏî ñàóò, àêàдåмиê ðоссийсêой инжåнåðной àêàдåмии, выпóсêниê óðÃóÏñ

Четыре года назад Александр Сергеевич Мишарин, будучи начальником Свердловской 
железной дороги (ныне он заместитель министра транспорта РФ), выдвинул идею организа-
ции на Среднем Урале производства современных электровозов. Эту идею поддержало об-
ластное правительство, была разработана программа по модернизации железнодорожного 
транспорта, рассчитанная на 2004–2010 гг. Сегодня над реализацией поставленных ею задач 
работает группа ведущих уральских предприятий. В том числе и Научно-производственное 
объединение САУТ, образованное в 1994 году на базе Уральского отделения ВНИИЖТ.

силов, Игорь Александрович Журавлев.
…Пройден опытный участок. Испы-

тания показали надежную работу сис-
темы. Долгие годы поисков увенчались 
успехом. А в них, кроме научных сотруд-
ников института, принимали участие 
и студенты научно-техничского кружка 
кафедры электрической тяги IV курса 
Электромеханического факультета Вла-
димир Юсимов, Борис Ветлугин и Миха-
ил Дъякевич.

В 1976 году руководителем лабора-
тории «Автоматизация остановки поез-
дов перед запрещающими сигналами» 
становится В. И. Головин, к.т.н., доцент 
кафедры «Электрическая тяга».

В эти годы сотрудники лаборатории: 
В. И. Головин, В. Л. Нестеров, Ю. Г. Куты-
ев, В. И. Гасилов, Б. И. Ветлугин, К. Крас-
носелов – сумели оборудовать весь парк 
электропоездов депо Лобня Московской 
железной дороги системой автоматиче-
ского управления тормозами. Эта сис-
тема применялась на участке «Москва–
Дмитров» протяженностью 65 км.

Шли годы бесконечных командиро-
вок, неустанного, ежедневного кропот-
ливого труда, без выходных дней, работа 
вечерами, ночами, в ущерб семье, сво-
ему здоровью. Но призвание истинно-
го ученого, энтузиазм, любимая работа 
дали прекрасные плоды.

Как рассказал корреспонденту «ТСР» 
директор НПО САУТ, академик Россий-
ской инженерной академии Владимир 
Головин свыше половины электровоз-
ного парка России уже выработало свой 
ресурс и требует капитально-восстано-
вительного ремонта. По прогнозам спе-
циалистов, для того, чтобы железнодо-
рожное сообщение в России не оста-
новилось в ближайшие несколько лет, 
в стране надо наладить собственное 
производство электровозов.

«…Урал обладает комплексом бла-
гоприятных обстоятельств, позволив-
ших ему стать центром производства 
электровозов нового поколения: на-
личие мощного научного потенциала 
и блестяще оснащенные промышлен-
ные предприятия. Современный элек-
тровоз буквально напичкан электрони-
кой, так как сочетает в себе силовую 
преобразовательную технику и слабо-

точные микропроцессорные системы 
управления», – из выступления Влади-
мира Головина.

«НПО САУТ занимается разработкой 
и поставкой электронного оборудова-
ния, «начинкой» электровоза. Создан-
ное САУТ управление полностью авто-
матизировано: оно контролирует дей-
ствия и предупреждает ошибки маши-
ниста. Кроме того, электронная система 
управления осуществляет диагностику 
электровоза через встроенный регист-
ратор, созданный по типу черного ящи-
ка на воздушных судах и записывающий 
во время поездки все необходимые па-
раметры. – из выступления Владимира 
Головина.

По признанию экспертов, электро-
возы, «начиненные» системами управ-
ления НПО САУТ имеют лучшие тяглово-
энергетические характеристики.

Внедрение разработок НПО САУТ 
идет в рамках модернизации сущест-
вующего парка электровозов. Капиталь-
ный ремонт осуществляется на площад-
ках Уральского завода железнодорожно-
го машиностроения и завода механиче-
ских конструкции в Пышме.

Останавливаться на достигнутом 
коллектив НПО САУТ не собирается. 
В перспективе оборудование НПО САУТ 
будет использоваться при комплектации 
новых грузовых электровозов.

Доброго пути вам, уважаемые со-
трудники НПО САУТ, выпускники 60-х 
годов УЭМИИТа, самые неугомонные, 
неутомимые, талантливые и бесконеч-
но родные и любимые.

Л. А. Кутыева

P.S. О работе Уральского завода 
железнодорожного машиностроения 
можно ознакомиться на выставке, по-
священной истории создания Электро-
механического факультета. Сотрудники 
завода предоставили информацию о ра-
боте завода: плакаты, проспекты, статьи 
в периодических изданиях, адрес, теле-
фон, телефакс, приглашение выпускни-
кам УрГУПС о предоставлении работы 
на этом предприятии.
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Курс был дружным, активным кол-
лективом. Мальчики – взрослые, поч-
ти все после армии (всех мальчиков, 
поступивших после десятилетки, при-
звали в армию, так как Военную ка-
федру тогда закрыли), а служили то-
гда 3 года на суше и 4 года – на флоте. 
Девочки помоложе – невесты. Учились 
дружно, просиживали в читальном 
зале и чертежных аудиториях допозд-
на. Надо было зарабатывать стипен-
дию. Богатых среди нас не было, были 
и круглые сироты, были дети блокад-
ного Ленинграда, многие без отцов, 
которых забрала Война. Подспорьем 
была разгрузка вагонов на товарной 
станции.

Но жили весело. Ходили в турпохо-
ды, пели песни под гитару и без нее, 
при нас возникла традиция отмечать 
«Весну УЭМИИТа» по факультетам. 
В любое свободное время могли ки-
нуть клич и выйти на примитивный 
тогда стадион попинать мяч в футбол 
(поток на поток) или сыграть в волей-
бол. В болельщиках дефицита не было. 
Были среди нас и заядлые театралы. 
Все было, как у всех студентов. Были 
и свадьбы – студенческие свадьбы «в 
складчину».

Особенно памятна производствен-
ная практика, которая была ежегодной 

и проходила не только на предприяти-
ях нашего города и Свердловской ж.-д. 
Наши были в Кирове и Владивостоке, 
в Тбилиси и Новороссийске, во Влади-
мире и Челябинске. Шла электрифи-
кация железных дорог, и нам повезло 
участвовать в строительстве, налад-

Бочка пива и сыра круг на берегу пруда, на Генеральских дачах, сразу, как пройдешь мосточек, справа 
на пригорке, прямо средь бела дня. Кружка пенистого пива для каждого проходящего мимо. Так прощался 
с УЭМИИТом, Генеральскими дачами и студенческой жизнью шестой выпуск Электромеханического фа-
культета.

Ты вспомни годы золотые,
(традиционная встреча выпускников ЭМФа – 2 июня)

ке, настройке. 
Мы знали уст-
ройства и обо-
рудование из-
нутри.

Н а ч и н а -
ли мы учиться 
в учебных кор-
п у с а х  н а  у л . 
Свердлова (те-
п е р ь  з д а н и е 
У РА Л Г П Р О Т -
РА Н С а )  и  н а 
ул. Быкова, где 
после остался 
техникум. Пер-
в а я  о ч е р е д ь 
современного 
учебного кор-
пуса строилась 
при нас, и суб-
ботников на строительстве мы про-
вели немало. Вообще субботник был 
нормой жизни. Чистота на Генераль-
ских дачах поддерживалась усилиями 
студентов. Ездили на сельхозработы, 
на снегоборьбу и стройки города.

Как мы учились, и как нас учили, 
показала жизнь. Разъехались по все-
му Советскому Союзу: Грузия, Узбе-
кистан, Молдавия, Украина, Бело-
руссия и вся Россия. Каждый нашел 

себе дело жиз-
ни. Работали 
в энергоучаст-
ках и локомо-
тивных депо, 
н а  з а в о д а х , 
э н е р г о м о н -
тажных поез-
дах, проектных 
и научно-ис-
следователь-
ских и учеб-
ных институтах 
и других пред-
приятиях. Ра-
ботали главны-
ми энергети-
ками, главны-
ми инженера-
ми, главными 

специалистами крупных предприятий, 
чем поттвердили высокий уровень 
инженерной подготовки. Двое из нас 
до сих пор преподают в родном Ур-
ГУПСе. Самыми уважаемыми нашими 
преподавателями были Д. М. Шахрай, 
Р. Н. Урманов, Ю. М. Бей, С. В. Лиси-

цын, А. С. Низов, Ю. Г. Гуськов.
В день 50-летия университета нам 

– шестому выпуску ЭМФ, только 40 лет 
(счет идет как раз от той бочки пива), 
и мы вновь по традиции через каждые 
5 лет встречаемся. Будем говорить, 
слушать, радоваться и печалиться, 
вспомним тех, кого уж нет с нами, уви-
дим свое отражение в глазах друзей. 
Мы сохранили студенческую дружбу 
и не понимаем, как можно не дружить 
или ее потерять.

Забудь, дружище, о проблемах
И все заботы отложи.
Пускай скрипит порой в коленях,
Но живы мы и будем жить.
Нас ждет УрГУПС (УЭМИИТ),
Здесь все мы были молодыми,
А время движется, бежит,
Мы встретимся совсем седыми.
А память – странное явленье,
Вдруг в голове, как наяву –
И зимней сессии волненья,
И на плотинке – «рандеву».
Ты помнишь, как в театр ходили,
Зубрили ТОЭ, сопромат,
Шпаргалки по ночам строчили
И получали «автомат»?
Сейчас влюбляются другие,
Они моложе нас (чуть-чуть).
Ты вспомни годы золотые,
Ты приезжай, ты не забудь!

Выпускницы 1966 года:
Галя Чайка и Аня Ершова

(фамилии девичьи)
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 ты приезжай, ты не забудь!
(традиционная встреча выпускников ЭМФа – 2 июня, фоторепортаж)

2 июня – День выпускника ЭМФа, 
традиционная встреча и отличается 
только тем, что нынче она юбилей-
ная. Очень красиво и торжественно 
оформлена сцена, перед актовым за-
лом много нарядных людей всех воз-
растов, которые обнимают друг дру-
га, светятся улыбками и молодеют на 
глазах. В зале таблички: «Выпуск 1961 
года», «Выпуск 1966 года», «Выпуск 
1976 года» и т.д. Зал заполнен, очень 
многие фотографируются целыми вы-
пусками. Атмосфера трогательная, и 
такое впечатление, что собралась ка-
кая-то большая и дружная семья: есть 

пожилые люди, молодые, но все 
они, несомненно, очень искрен-
не рады видеть друг друга. На-
чинается все с поздравления 
ректора А.В. Ефимова, который 
тоже не совсем официально и 
очень тепло рассказывает о фа-
культете, выпускником которого 
является сам, об УрГУПСе, о том, 
что нынче к нему присоединили 
3 техникума (Екатеринбургский, 
Пермский и Курганский), а потом 
подробно – об юбилейной неде-
ле (12–17 ноября), когда и какие 
будут проводиться юбилейные 
мероприятия. Потом выступи-
ли: П.Я. Пятков, выпускник 1961 
года, который рассказал всем 
приехавшим сокурсникам о том, 
какую встречу им подготовил 
родной университет. Выступил 
Ю.Г. Пинаев, советник губерна-

тора Свердловской области, выпуск-
ник 1966 года; А.А, Пышкин, бывший 
декан факультета и проректор универ-
ситета, выпускник 1963 года. Затем 
на сцену были приглашены любимые 

преподаватели ЭМФа, которых в честь 
юбилея факультета наградили от быв-
ших выпускников памятными подар-
ками. Ну а потом были песни, сценки, 
танцы. Поразил всех зам. декана по 
учебной работе И.Л. Васильев, кото-
рый в дуэте и один очень задушевно 

и красиво исполнил популярные пес-
ни 70–80-х годов. Как всегда неотра-
зимы были студенты-эмээфовцы: А. 
Лыжин с частушками, А. Мартынов в 
шапке и огромных валенках. Понят-
но, почему выпускники ЭМФа стре-
мятся приезжать на эти встречи – это 
огромный заряд доброй энергии, ко-
торый они получают от встречи с со-
курсниками, преподавателями и род-
ной alma mater.

Т. Денисова,
фото К. Брусницына
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Быть первыми во всем!
Ñòóäåí÷åñêàÿ æèçíü

Как только мы стали студентами 1 
курса ЭМФ, то, еще с колхоза «зара-
зились» ургупсовским соревновани-
ем факультетов. Уже там мы поняли, 
что нельзя собирать картошку и мор-
ковь медленнее, чем, например, ЭТФ 
и МФ! Как только появились в городе, 
услышали про «День первокурсника». 
Ведь такая в УрГУПСе традиция – зая-
виться интересными людьми сразу 
с 1 курса. Разве мы могли подвести 
факультет, с которого вышли столь-
ко известных ургупсовцев? Начали 
активно готовиться. У нас на ЭМФе 
сценарий на этот праздник пишут 
почти все: старшие курсы, ревностно 
относятся преподаватели, да и дека-
нат в стороне не остается. Вот едем 
или идем туда все вместе: одни вы-
ступают, другие болеют. Всем у нас 
в УрГУПСе известно, что на ЭМФ са-
мые мощные болельщики, и мы этим 
тоже гордимся. Активные наши арти-
сты это: А. Лыжин (Э 313), К. Югрин (Э 
313), М. Котлов (СТ 214), А. Микава (Э 
125). Конечно, следующий любимый 
ургупсовский конкурс – «Мисс и Мис-
тер УрГУПС». Сколько тут затрачено 
бывает фантазии, нервов, сил, време-
ни не измерить, но праздник 2006 года 
этого стоил. Здесь и великолепные 
костюмы, режиссура: чего стоили, 
например, летающий гроб с ведьмой 
из «Вия» (МФ) и наша версия гоголев-
ского «Ревизора» – зрители очень нам 
хлопали. С. Мальцев стал Мистером 
Артистичность, а Женечка Жерлицина 
– Мисс Улыбка. После таких конкур-
сов желающих выступать, проявлять 
себя становится все больше. Нужно 
сказать, что наш мощный факультет 
в лице и студентов, и преподавателей 
всегда очень переживал и переживает 
за спортивные результаты, но послед-

ние три года ЭМФ занимает почетные 
призовые места во всех творческих 
университетских конкурсах, а это го-
ворит только о том, что у нас на фа-
культете учатся и работают люди, ко-
торые талантливые во всем. Недавно 
после встречи выпускников 2 июня, 
мы услышали что наш зам. декана 
И. Л. Васильев великолепно пел и по-
верьте, мы ничуть не удивились.

На нынешней «Весне УрГУПС – 
2006» ЭМФ занял 2 место, ЗНАЙ НА-
ШИХ!!! Скоро, значит, будет и первое. 
А вот на военизированной эстафе-
те 6 лет подряд ЭМФ-цы занимали 
первое место, нынче – второе. Зато 
наши болельщики опять получили приз 
зрительских симпатий. Мы не можем 
не сказать о таких ребятах нашего 

факультета, глядя на которых мы ста-
новимся патриотами нашего факуль-
тета. Конечно, опустеют сцены и три-
буны без Антона Мартынова, Алексея 
Берника (который стал капитаном ко-
манды КВН УрГУПС). Но уже есть те, 
кто будет защищает свой факультет 
всегда и везде: в творческих конкур-
сах и соревнованиях. А это А. Лыжин, 
К. Югрин, М. Котлов, А. Микава, Ю. Ко-
чунов, А. Пирогов, М. Шитлина и дру-
гие выдающиеся люди и спортсмены.

Также наш факультет проявляет 
себя и вне ургупсовских стен. Многие 
наши студенты каждый год после сда-
чи летней сессии ездят проводниками. 
От нашего факультета ездят три от-
ряда проводников: «Транзит», «Арго», 
«Сервис». Для того, чтобы стать про-
водником, они проходят курс трех-
недельного обучения, медкомиссию 
и стажировку. И после этого они гор-
до зовутся проводниками пассажир-
ских поездов. В основном ездят они 
в Адлер и Новороссийск, где много 
фруктов и Черное море. За пять часов 
пребывания на конечной станции сту-
денты ни по разу успевают искупаться 
и накупить фруктов в дорогу и домой. 
Во время поездок отряды становятся 
единым целым и дружным коллекти-
вом. Провести лето в поездках – это 
здорово и интересно. Много новых 
и интересных знакомых, отрядная 
жизнь, шутки, веселье, одним словом 
романтика. После лета остается мно-
го забавных и трогательных воспоми-
наний. Если тебе понравилось ездить 
летом, то ты можешь продолжать ез-
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вольствием, а так же делает макеты и 
экспериментирует с фотографией. И, 
конечно, еще маме помогает и млад-
шему брату, так что получается Евге-

ний Здоровенко – настоящий истин-
ный эмээфовец: будет про-
фессиональным инженером 
путей сообщения, а, может, 
фотохудожником или про-
славится своими макетами 
железнодорожных станций. 
Все посетители выставки и 
не только желают Жене Здо-
ровенко добиться успехов во 
всем и прославить родной 
факультет и университет.

Т. Денисова, фото автора

дить и зимой в круглогодичном 
отряде «Уралочка», который ез-
дит в Петербург и обслуживает 
самый лучший фирменный по-
езд России «Демидовский Экс-
пресс».

Не стоит забывать и о проф-
коме студентов УрГУПС, кото-
рый работает на благо студен-
тов. Каждый год на первом кур-
се в каждой группе выбирается 
профорг группы. Это человек, 
который становится представи-
телем профкома в своей группе. 
Если у студента возникают слож-
ные ситуации и вопросы по уче-
бе, жизни в общежитии и дру-
гие, то он может обратиться к своему 
профоргу группы, и вместе с проф-
комом найти лучшее решение своих 
проблем.

Профорги групп на первом курсе 
проходят выездные и местные семи-

нары по подготовке их к работе в этой 
должности. Проходят много ролевых 
игр и тренингов. Также профком по-
могает в организации всех празд-
ников, проходящих в УрГУПСе и не 
только. Например, каждый год пер-

вого мая профком со студентами 
университета ходит на первомай-
скую демонстрацию, проходим 
по главным улицам нашего горо-
да с транспарантами, флагами 
и песнями, а после собираемся 
на берегу перед институтом и де-
лаем шашлыки. Жизнь в профко-
ме проходит очень, очень весело.

Э М Ф  п е р в ы й  ф а к у л ьт е т 
УЭМИИТа–УрГАПСа–УрГУП-
Са, многочисленный и надеж-
ный. Мы сильны не только про-
фессионально, а тем, что мы 
дружны и просто любим свой
УрГУПС и свой ЭМФ. И надеемся, 
что у наших следующих поколе-

ний не будет другого выхода, как стать 
первыми во всем, поддерживать все-
гда друг друга и приезжать раз в пять 
лет на встречу выпускников.

А. Пирогов,
К. Югрин

Мой друг, ж.-д. дороге посвятим 
души прекрасные порывы!

Некоторые студенты гуманитарных 
вузов считают, что в технических вузах 
люди учатся очень умные, математи-
чески одаренные, но с обедненным 
внутренним миром, что творческой 
фантазии у них маловато, но наши кон-
курсы-фестивали говорят абсолютно 
об обратном. Вот и знакомство с Же-
ней Здоровенко, студентом ЭМФа (3 
курс, гр. Т-323) удивило. Женя на вы-
ставке, посвященной юбилею 
ЭМФа, показывал гостям очень 
интересные макеты, выполнен-
ные с такой тщательностью и 
мастерством, что можно было 
решить, что над ними работал 
целый творческий коллектив. 
Каково же было удивление кор-
респондента газеты, когда она 
узнала, что все макеты, пред-
ставленные на обозрение, де-
лал один Женя в свободное от 
учебы время. Макет «Немец-
кая промышленность» достоин 

того, чтобы его выставили на 
какой-нибудь серьезной вы-
ставке, настолько он хорош! 
Еще больше впечатляет вы-
ставка его же фоторабот. Все 
фотографии электровозов в 
этом номере газеты – с этой 
выставки. Получилось просто 
фотопоэма об электровозах 
и железнодорожных путях. К 
сожалению, в нашей газете 
Женины цветные фотографии 
будут черно-белыми, а это 
многое меняет на снимках, но 
его любовь к делу, которым он 

увлечен, почувствуют все. Женя учил-
ся в нашем Железнодорожном техни-
куме, жил с 15 лет самостоятельно, 
может быть, поэтому он успевает все? 
К третьему курсу ЭМФа у него уже не-
сколько лет стажа работы в Локомо-
тивном депо, сейчас он зачислен в сту-
денческий отряд ЭМФа – помощников 
машинистов, работает, учится с удо-
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Прошедшая Спартакиада УрГУПС, доказала, что на фа-
культете показывают хорошие спортивные результаты 
не только студенты-спортсмены, но и ребята, для которых 
спорт лишь хобби. Все соревнования Спартакиады прохо-
дили эмоционально, особенно острый был мини-футболь-
ный турнир. Команда ЭМФ играла с лидером соревнований 
– командой ФЭУ, ничто не предвещало сюрпризов, но мяч, 
как говорят у нас на кафедре, круглый, и закатился он по-
бедным голом в ворота факультета экономики и управле-
ния, поставив красивую точку в матче.

Итоговая таблица Спартакиады УрГУПС такова (ЭМФ):

Вид спорта место
Легкая атлетика 6
Шахматы 2
Баскетбол (м) 3
Баскетбол (ж) 5
Волейбол (м) 1
Волейбол (ж) 6
Бокс 3
Армспорт 2
Настольный теннис 4
Лыжные гонки 3
Плавание 3
Мини-футбол 2
Пауэрлифтинг 1
Общекомандное место III

После соревнований всех призеров ждали грамоты 
и чаепитие.

Кафедра физвоспитания благодарит деканат факуль-
тета, лично В. Ф. Григорьева, И. Л. Васильева за поддерж-
ку, помощь спортсменам и, конечно, куратора по спор-
тивно-массовой работе, преподавателя кафедры физ-
воспитания А. В. Екимову за организацию спортивных ме-
роприятий.

Поздравляем победителей и желаем всем, всем непро-
игравшим (кто участвовал, уже не проиграл) – дальнейшей 
дружбы со спортом!

Е.Я. Егоренко, учебный мастер кафедры физвоспитания

ЭМФ – СПОРТИВНЫЙ ФАКУЛЬТЕТ
Одним из сильнейшим, среди равных в спортивных состязаниях, давно является ЭМФ.
На факультете учились и успешно его закончили: капитан сборной мужской по баскетболу А. Гребнев 

(красный диплом), лучший разыгрывающий С. Белинский (красный диплом), и нападающий А. Перевозчи-
ков. Покидают в этом году alma mater выдающиеся «сборники»: Н. Харина – баскетбол, А. Малыгин – пау-
эрлифтинг, С. Кохан, Н. Постников, Н. Синицина, С. Низов – армспорт и др.


